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INTRODUGAO

No ambito do arcabouco regulatério do setor portudrio, a publicagéo da recente
Portaria Minfra n.° 61, de 10 de junho de 2020, ao tempo que aprimorou o arcabouco
normativo que trata da elaboracé&o e atualizacdo dos instrumentos de planejamento
do setor portudrio, parte da compreensé&o de que o processo de planejamento deve
ser constante, uma vez que a dindmica econédmica altera as diretrizes estratégicas e
administrativas dos portos organizados, tornando essencial que esse aprimoramento
dos regramentos busque, cada vez mais, a elaboracéo de um planejamento mais atu-

al e alinhado com a realidade posta as autoridades portudrias.

Pela nova Portaria Minfra n.° 61, os instrumentos de planejamento do setor portudrio

nacional, de cardter continuo, sdo:

. Plano Mestre (PM) - constitui-se no instrumento de planejamento de Estado voltado aos
complexos portudrios que abranjam os portos organizados, considerando as perspectivas
do planejamento de transportes em nivel estratégico, que visa a direcionar a¢des e in-
vestimentos de curto, médio e longo prazos nos portos, na relagdo porto-cidade e em

seus acessos, sendo sua elaboragéo de responsabilidade do Poder Concedente;

Il. Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) - constitui-se no principal
ins—trumento de planejamento da Autoridade Portudria, que contempla as estra-
tégias e agdes para a expansdo e o desenvolvimento integrado, ordenado e sus-
tentdvel das dreas e instalagdes do Porto Organizado. Portanto, sua elaboragéo

¢ de respon-isabilidade da Autoridade Portudria; e

lll. Plano Geral de Outorgas (PGO) - instrumento de planejamento de Estado,
aderente a&s diretrizes do planejamento nacional de transportes, aos planos mes-
tres e aos PDZ, com a finalidade de orientar investidores e consolidar projetos de
outorga do setor portudrio, sendo sua elaboracéo também de responsabilidade

do Poder Concedente.
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A referida Portaria revogou a norma anterior - Portaria SEP/PR n.° 03, de 7 de janeiro de
2014 -que regulava a edic&o dos trés citados instrumentos de planejamento, e ainda a
exting&o do Plano Nacional de Logistica Portudria - PLNP, que passard a ser absorvido

pelo Plano Nacional de Logistica — PNL. (Figura 1)

Figura 1 - Integrac&o dos instrumentos de planejamento portuério

* Plano * Plano Mestre ¢ Plano de ¢ Plano Geral
Nacional de * Instrumento de Desenvolvime de Outorgas
e planejamento voltado
Loglstlca aos complexos nto e . |I'Ilstfu.ment0t de
* Instrumento de poftudrlgsque Zoneamento 25:2?5:32 :e't)::a
planejamento abran!am o0s portos wtdes
organizados, * Instrumento de gOrThang.

estratégico do setor

logistico nacional. conslde@ndo as plane!amento da o . Aderentg as diretrizes
s Visa a identificar e Flerspfactwas do Autoridade Portuaria. do planeluca'mento
propor solucdes para planejamento de * Contemplaas ’t"ac“’"an e ;
incentivar a reducio transp-or.tes em nivel estratégias e acdes para ransportes, at;sog anos
dos custos, melhorar o estrategico. a expansao e o ml?s"lf’; 23? ¢, com
nivel de servico para os * Visa a direcionar agoes desenvolvimento ? matilda e de orientar
usuarios, buscar o e investimentos de integrado, ordenado e Nves I_dﬂfes e .
equilibrio da matriz, curto, medio e longo sustentavel das areas e consoli Zr projetos de
aumentar a eficiéncia prazos nos portos, na instalagGes do porto outorga do setor
dos modos utilizados relagdo porto-cidade e organizado. portuario.
para a movimentacio em Seus acessos.

das cargas e diminuir a
emissao de poluentes.

Fonte: CPU/DPG /SUAPE

Instrumentos de planejamento do setor portuario

Portaria Minfra n.2 61/2020
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No que se refere especificamente & atualizagdo e alteracdo dos PDZs, destacam-se
como os principais avangos decorrentes da publicagéo da Portaria Minfra n.® 61/2020

os seguintes pontos:

a) Simplificac&o do contetdo exigido para compor o PDZ, dando prioridade &s
ag8es de promogdo do desenvolvimento portudrio, inclusive com a previsdo de
dreas de interesse da Autoridade Portudria fora do Porto Organizado, para a
expansdo do Porto;

b) Apresentagdo do PDZ em formato digital;

c) Reformulacao das diretrizes para a elaboracéo do documento;

d) Anexo especifico que trata do check-list das informacdes que deverdo conter
o documento, evitando que a Administrag&o Portudria seja consultada sobre os
motivos da ndo apresentagdo de determinadas informagdes;

e) Alteragdo do prazo previsto para a atualizagdo do PDZ, que passou de dez
meses para um ano, apds a publicac&o de um novo Plano Mestre; e

f) Estabelecimento de regras claras sobre os pedidos de alteragdo pontual do

documento.

Recentemente, por meio da Portaria Minfra n.° 1.551, de 22 de dezembro de 2021, foi
aprovada uma nova atualizag@o do PDZ, de forma a atender os termos da Portaria
Minfra n.° 61/2020, em especial, o que dispde os artigos 12 e 14, considerando para
tanto a publicacdo, em 2019, pelo Poder Concedente, do novo Plano Mestre de SUAPE.
Além disso, cabe destacar que tal alteracéo decorreu por solicitagéo do Poder
Concedente, por meio do Oficio N° 37,/2020/CGGI/DGMP-SNPTA/SNPTA, de 02 de
setembro de 2020, com vistas ao alinhamento do PDZ de SUAPE enté&o vigente ao seu

novo Plano Mestre.

O presente documento apresenta uma alteragéo pontual desse Plano de Desenvolvi-
mento e Zoneamento do Porto de Suape - PDZ SUAPE 2015-2030 vigente, com base
nos regramentos estabelecidos na Portaria Minfra n.° 61/2020, e tem por finalidade
atender manifestacdes de interesse para implantacé&o de novos negdcios, bem como,
Qmp|ic1r a oferta de dreas operacionais no ambito do Porto Orgcmizqdo, por meio da
reconversdo de trés drea entdo classificadas no PDZ vigente como dreas ndo afetas
(ANA), em dreas afetas. Os demais termos do PDZ vigente n&o impactados por essa

alteracéo permanecem vdlidos e inalterados.
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Cabe destacar que todo o trabalho apresentado nesta alteracdo foi desenvolvido, do
mesmo modo que o PDZ vigente, em consonéncia com as diretrizes estabelecidas na
referida Portaria e baseado no conhecimento decorrente da leitura da realidade e do
potencial do Porto e da regido, bem como na conformac&o normativa estratégica com
vistas a contribuir para que a Administrag&o Portudria de Suape tenha ganhos e eficacia

no seu processo de planejamento.

Cabe ainda destacar que o PDZ vigente, em grande medida mantido nesta alteragéo,
compilou as andlises que foram desenvolvidas ao longo de todo o processo de atuali-
zag&o por parte da equipe técnica da Autoridade Portudria. Destaca-se que todas as
etapas desse processo estiveram em consonéncia com os instrumentos de planejamento
portudrio, normas e especificacdes técnicas, e demais legislacdo vigente afeta ao PDZ.
Desse modo, esta atualizagdo do PDZ do Porto Organizado de SUAPE — 2021 constitui-
-se no resultado de um trabalho multidisciplinar, desenvolvido por um grupo de trabalho,
especialmente constituido para essa tarefa no @mbito da Autoridade Portudria, formado
por técnicos de diversas dreas afetas & elaboragéo deste Plano. Importante destacar
que esse processo contribuiu, de forma significativa, para o aprofundamento, internaliza-
¢8o e difusdo de uma vis&o holistica e sistémica da drea do porto organizado e sua drea
de influéncia por parte da equipe técnica envolvida, ao tempo que contribuiu, no &mbito
dessa atualizag&o, para uma maior e desejada sinergia entre as instalagdes portudrias,
as infraestruturas e os meios ambiente e urbano, na pers—pectiva do planejamento por-

tudrio de curto, médio e longo prazos.

A seguir s8o expostos, de forma resumida, os objetivos, a metodologia e a estrutura de

apresentac&o constantes do PDZ vigente e mantidos, em sua maior parte, neste relatério.

OBIJETIVOS

A Portaria Minfra n.° 61/2020 definiu que o PDZ tem por objetivo geral estabelecer as
estratégias e agdes para a expansdo e o desenvolvimento integrado, ordenado e susten-
tavel das dreas e instalacdes do Porto Organizado, devendo contemplar na sua elabora-
¢8o as seguintes diretrizes para cada horizonte de planejamento - curto, médio e longo

prazos:

l. Promocé&o do desenvolvimento do Porto;
ll. Otimizacdo do uso das dreas, das instalacdes e da infraestrutura do Porto;
IIl. Adequacgdo das dreas e instalagcdes do Porto visando & eficiéncia das opera-

¢&es portudrias e dos acessos ao Porto;



IV. Integragd@o do Porto com os modais de transporte terrestre;

V. Definicdio do ordenamento das dreas e instalacdes do Porto conforme as esti-
mativas de movimentag&o de cargas e passageiros;

VI. Atendimento as politicas nacionais para o setor portudrio, observando, no que
couber, as demais politicas para o transporte de cargas, em especial as do trans-
porte aquavidrio, de desenvolvimento social, econémico e ambiental;

VIl. Atendimento as projecdes de demanda, os cdlculos de capacidade e o Plano
de Acdes e Investimentos estabelecidos no Plano Mestre;

VIII. Alternativas para a expansdo das atividades portudrias, por perfil de carga; e

IX. Observéancia aos licenciamentos ambientais.

Considerando o disposto no Art. 12 da Portaria Minfra n.° 61/2020, este documento
tem por finalidade apresentar a alterag&o do Plano de Desenvolvimento e Zone-
amento do Porto de Suape - PDZ SUAPE 2015-2030, conforme disp&e a Segdo Il

da referida portaria.

METODOLOGIA

Destaca-se que o desenvolvimento do presente estudo obedeceu ao estabelecido na

Portaria Minfra n.° 61/2020, em especial no que dispde a Secéo Ill da referida portaria.

Considerando o fato gerador que motivou a alteragéo do PDZ SUAPE 2020 vigente -
atender manifestacdes de interesse para implantac&o de novos negdcios, bem como,
ampliar a oferta de dreas operacionais no &mbito do Porto Organizado - esta altera-
c8o manteve as bases da metodologia empregada no PDZ vigente, que teve por re-
feréncia uma metodologia de andlise sistémica comparativa, de ordem quantitativa e

qualitativa, entre os respectivos PM e PDZ vigentes.

Considerando, ainda, a atualidade dos estudos elaborados no dmbito do PDZ SUAPE
vigente — aprovado em dezembro de 2021 - ressalta-se que as propostas de alteragéo
apresentadas neste relatério n&o impactaram, de forma significativa, o zoneamento
atualmente vigente, permanecendo nesta atualizagéo, de um modo geral, as principais
diretrizes j& estabelecidas quanto & adequagéo das dreas, instalacdes e infraestruturas
portudrias previstas nos respectivos instrumentos de planejamento vigentes, inclusive no

que se refere aos horizontes de planejamento das acdes previstas.
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Considerando, ainda, a atualidade dos estudos elaborados no &mbito do PDZ SUAPE vi-
gente — aprovado em fevereiro de 2020 - bem como as andlises realizadas em relacéo
aos dois instrumentos — PM e PDZ, ressalta-se que as propostas de atualizagéo apresen-
tadas neste relatério n&o impactaram, de forma significativa, o zoneamento atualmente
vigente, permanecendo nesta atualizagéo, de um modo geral, as principais diretrizes j&
estabelecidas quanto & adequagdio das dreas, instalac&es e infraestruturas portudrias
previstas nos respectivos instrumentos de planejamento vigentes, inclusive no que se refere

aos horizontes de planejamento das a¢des previstas.

C) ESTRUTURA DO TRABALHO

Este PDZ do Porto Organizado de Suape - 2021 est& dividido em 12 capitulos, além
deste primeiro que corresponde ao presente capitulo de Introducgéo. Essa estrutura-
c8o tem por base os termos estabelecidos Portaria Minfra n.° 61/2020, em especial,

seu no Anexo |.

A seguir, ser& apresentada uma breve descricdo do contetdo de cada um destes 12

capitulos que comp&em este documento:

Capitulo 1 - INFORMAGOES GERAIS - compreende os aspectos da localizagéio geogrd-
fica do Porto, incluindo a delimitagéio do Porto Organizado (poligonal), bem como seus

dados cadastrais, marcos legais e estrutura administrativa e de gest&o;

Capitulo 2 - ZONEAMENTO - descricdo da situacdo atual do Porto e o que se espera
com a expans&o, apresentando as dreas e instalagdes afetas as operagdes portudrias,
dreas arrendadas e arrenddveis; dreas e instalagses néo afetas as operagdes portudrias
existentes, em exploragé&o indireta, disponiveis para exploragéo indireta; terminais de
uso privado dentro da poligonal; dreas e instalag&es alfandegadas; e dreas de interesse

portudrio fora do Porto Organizado;

Capitulo 3 — INSTALAGOES ACESSORIAS DO PORTO - inclui informagaes relacionadas &

provis&o de energia elétrica e abastecimento de agua;

Co.pl'tulo 4 - RELAQAO SINTETICA DOS PROCESSOS E SISTEMAS DE APOIO OPERACIONAL
RELATIVOS AO TRAFEGO - inclui a relacdo sintética dos processos e sistemas de
monitoramento e/ou controle do trafego aquavidrio (AIS, VTMIS etc.) e terrestres (ro-

dovidrio, ferrovidrio etc.);



Capitulo 5 - LICENCIAMENTO AMBIENTAL - descri¢&o da situagdo do licenciamento
ambiental, incluindo tabela com as seguintes informagées: licengas ambientais que o Porto

possui, nimero de identificaq&o, data de emissdo, orgdo emissor e data de validade;

Capitulo 6 - ISPS CODE - descri¢do da situagéo dos certificados ISPS Code, incluindo
tabela com as seguintes informacdes por instalacdo portudria: nimero de identificacdo,
nome da instalacé&o, se possui ou n&o declaragdo de cumprimento (DC), data de
concessdo da DC e validade da DC;

Capitulo 7 - VIAS DE CIRCULAGAO DO PORTO - descric&o das vias de circulacéo
rodovidria internas, vias de circulacdo ferrovidria internas ativas, incluindo suas

respectivas informagdes técnicas;

Capitulo 8 - ACESSOS TERRESTRES - inclui a identificag@o das rodovias das hin-
terlandias federais, estaduais e vias municipais que d&o acesso ao Porto; das
ferrovias e das concessiondrias que fazem parte do comp|exo portudrio e das
suas redondezas; e das dutovias que chegqm ao Porto, incluindo as respectivas

informacdes técnicas por tipo de acesso;

Capitulo 9 - ACESSOS AQUAVIARIOS - inclui informacdes sobre o canal de acesso,
bacia de evolugéo, dreas de fundeio e hidrovias, incluindo também a nova carta

ndutica aprovada pela Capitania dos Portos de Pernambuco;

Capitulo 10 - INTERFERENCIA DOS PLANOS DIRETORES DOS MUNICIPIOS DE IPOJUCA
E CABO DE SANTO AGOSTINHO NA AREA DO PORTO ORGANIZADO DE SUAPE- descricéo
das interferéncias do municipio no zoneamento do Porto e medidas para ajuste da

politica municipal as prerrogativas da atividade portudria; e

Capitulo 11 - PLANO DE AGCOES E INVESTIMENTOS - esboga uma série de acdes
que tem por objetivo detalhar o plano de melhorias e investimentos definido no
Plano Mestre, além de apresentar as propostas de melhorias desenvolvidas ao
longo do PDZ. Tal plano tem por objetivo direcionar as agdes do Porto no horizonte
de curto, médio e longo prazos. Neste capitulo, também & descrito os aspectos

relacionados & gest&o e & interagdo porto-cidade.

Capitulo 12 - PROJECAO DE CARGAS - refere-se ao resultado da atualizacéo da

andlise quantitativa da movimentagé&o de carga no tltimo Plano Mestre;

Por fim, o Capitulo 13 apresenta as CONSIDERACOES FINAIS em relacéo & atualiza-
c&o do PDZ, conforme apresentada neste documento.
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1. INFORMAGOES GERAIS

Neste item serdo tratados os aspectos relacionados & situacdo institucional, gestdo e

estrutura administrativa do Complexo Industrial Portudrio de Suape. Para tanto, seré&o

apresentadas informacdes referentes & localizag&o do Complexo, dados cadastrais

e aos marcos legais que o institufram.

1.1. LOCALIZACAO

O Porto de Suape se encontra no Litoral Sul do Estado de Pernambuco, entre a foz dos

rios Ipojuca e Massangana, e entre o Cabo de Santo Agostinho e o Pontal do Cupe,

distante 40 km ao sul da cidade do Recife. O Complexo Industrial Portudrio de Suape

ocupa 13.000ha, em meio a dreas de uso industrial, de preservag&o ambiental e cultural,

sem interferéncias as atividades urbanas locais. (Figura 2)
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O Complexo é uma instituic&o publica criada pela Lei Estadual n° 7.763 /78, que
trata de um porto maritimo publico localizado entre os municipios de Ipojuca e

Cabo de Santo Agostinho, ambos integrantes da Regi&o Metropolitana do Recife.

O Porto possui Areas de Influéncia Direta e Indireta — AID e All, onde a AID-1 compreende
os municipios de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho e a AID-2 abrange uma
superposi¢c&o dos municipios da Regido Metropolitana do Recife e dos municipios
integrantes do Territério Estratégico de Suape (Jaboat&o dos Guararapes, Escada,
Moreno, Sirinhaém, Ribeiré&o e Rio Formoso), além do Cabo de Santo Agostinho e

Ipojuca, que est&o na AID-1.

No que diz respeito & All, ¢ composta por municipios dos estados de Alagoas, Pernambuco,
Paraiba e Rio Grande do Norte, exceto aqueles considerados nas AIDs. Para os
efeitos das propostas expostas neste relatério, foram priorizadas ag&es voltadas
& AID-1 e & AID-2, com destaque especial para os oito municipios que comp&em

o Territério Estratégico de Suape.
A 4rea do Complexo Industrial Portudrio de Suape tem sua sede administrativa

estabelecida no km 10 da Rodovia PE 60, Engenho Massangana, Ipojuca —PE, CEP
55.590-000.

Tabela 1 - Coordenadas geogrdficas do Complexo Industrial Portudrio de Suape

COORDENADAS PONTO DE SUAPE

Latitude 08° 22'S a 08° 25°S.

Longitude 34° 55'W.

Fonte: CIT/DPG/SUAPE
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1.2. DADOS CADASTRAIS

O Complexo Industrial Portudrio de Suape tornou-se uma empresa publica pela Lei
Estadual n®7.763 /78.

Tabela 2 - Informagdes do cadastro nacional da pessoa juridica

DADOS CADASTRAIS

Pessoa iuridica SUAPE - COMPLEXO INDUSTRIAL PORTUARIO
) GOVERNADOR ERALDO GUEIROS
CNPJ 11.448.933 /0001-62
Endereco Km 10, Rodovia PE 060, Engenho Massangana. Ipojuca,/PE
Site http: //www.suape.pe.gov.br/
Telefone (81) 3527-5000
E-mail suapeesuape.pe.gov.br
Personalidade juridica Empresa Piblica

Fonte: Ministério da Economia

1.3. MARCOS LEGAIS DO PORTO ORGANIZADO

A drea do Porto Orgqnizado de Suape, no estado de Pernambuco, ¢ definida conforme

o Decreto Presidencial de 25 de maio de 2011.

O artigo 1° do referido Decreto estabelece que a drea é constituida pelas instalagdes
portudrias terrestres localizadas no municipio de Ipojuca, no estado de Pernambuco,
tais como cais, pleres de atracagéo, armazéns, pdtios, edificagdes em geral, vias e
passeios, e terrenos ao |ongo das faixas marginais. Ainda cita que todas essas
instalacdes s&o abrangidas pela poligonal da drea do Porto Organizado, incorporados
ou n&o ao patriménio do Porto de Suape e pela infraestrutura de protecdio e acessos

aquaviarios.



A disposic&io sobre a exploragéo direta e indireta pela Uni&io de Portos e instalagses
portudrias, e sobre atividades desempenhadas pelos operadores portudrios é definida
pela Lei Federal n®12.815 /13.

Com objetivo de regular o funcionamento dos setores da Empresa Suape, foi instituido
um conjunto de normas, leis e diretrizes referentes & administrac&o e exploragdo

do Porto Organizado de Suape.

e Lei Estadual n° 7.763/78 - criagcdo da empresa Suape - Complexo Industrial
Portudrio, com a finalidade de realizar atividades relacionadas & implantagdo
de complexo industrial-portudrio nas dreas delimitadas em Decretos de declaracdo de
utilidade e necessidade publicas, expedidos pela Unido, Estado de Pernambuco ou
municipios.

e Lei Estadual n° 16.441/2018 - Dispde sobre SUAPE - Complexo Industrial Portudrio
Governador Eraldo Gueiros, empresa publica criada pela Lei n® 7.763, de 7 de
novembro de 1978.

+ Decreto Estadual n® 8.447/83 — Aprova as normas de uso do solo, uso dos servigos
e de preservagdo ecolégica do Complexo Industrial Portudrio.

« Convénio/92-DNTA, de 9 de abril de 1992, entre a Unido e o Estado de Pernambuco,
visando & explorac&o comercial do Porto de Suape.

* Portaria MINFRA/DNTA n° 57, de 9 de abril de 1992 -~ Autoriza o Governo de
Pernambuco a exp|or<1r o Porto de Suape.

+ Decreto Estadual n° 15.750/92 - Autoriza a Empresa Suape a executar o Convénio/
92-DNTA.

* Lei Federal n®10.233 /01 - Criag&o do Conselho Nacional de Integracéo de Politicas
de Transporte, a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, a Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes.

Deliberag&o CAP 01/2010 - Aprovacé&o do PDZ de Suape 2010.

Decreto Estadual n°37.160/11 - Criac&o do Plano Diretor Suape 2030.

Elaboragdo do Plano de Arrendamento do Porto de Suape em 2012.

Lei Federal n°12.815 /13 - Regulag&o da exploragé&o pela Unido, direta ou indireta-
mente, dos portos e instalagdes portudrias e as atividades desempenhadas pelos

operadores pOI’tUdI’iOS.
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+ Resolugdo Normativa N° 02-Antaq, de 13 de fevereiro de 2015 - Destinada as
administragdes dos portos organizados, aos arrendatdrios de dreas e instalacées
portudrias, aos operadores portudrios e aos autorizatdrios de instala¢des portudrias,
e tem por objeto estabelecer obrigagdes para a prestagdo de servico adequado,
bem como definir as respectivas infragdes administrativas, nos termos da Lei n® 10.233,
de 5 de junho de 2001, e da Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013.

* Lei Federal n°13.303 /16 - Disp&e sobre o estatuto juridico da empresa publica, da

sociedade de economia mista e de suas subsididrias.

* Portaria N° 61- Minfra, de 10 de junho de 2020 - Estabelece as diretrizes para
a elaboracéo e reviséo dos instrumentos de planejamento do setor portudrio - Planos
Mestres (PM), Planos de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) e Plano Geral de

Outorgas (PGO).

« Portaria n® 444, de 11 de fevereiro de 2020 - Aprova o Plano de Desenvolvimento

e Zoneamento do Porto Organizado de SUAPE, nos termos que especifica.

* Resolucdo N° 8.022-Antag, de 11 de setembro 2020 - Esta resolugdo tem por objeto a
revogacdo expressa de atos administrativos ja revogados tacitamente, cujos efeitos
tenham se exaurido no tempo e atos vigentes, cuja necessidade ou significado n&o péde
ser identificado, da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios, em cumprimento &s

determinacdes do Decreto n° 10.139, de 28 de novembro de 2019.

1.4. DELIMITAQAO DO PORTO ORGANIZADO (POLIGONAL)
1.4.1 MEMORIAL DESCRITIVO DA AREA DO PORTO ORGANIZADO DE SUAPE

A 4rea de que trata este memorial possui 3.232,58 ha (trés mil, duzentos e trinta e
dois hectares e cinquenta e oito ares) e perimetro de 48.169,86 m (quarenta e oito
mil, cento e sessenta e nove metros e oitenta e seis centimetros), e se encontra

representada graficamente na Figura 3 e no Anexo |.



Inicia-se a descrigéio deste perimetro no vértice ARREC, definido pelas coordena-
das E: 283.448,421 m e N: 9.069.896,934 m com azimute 23° 19’ 49,74" e disténcia de
1.264,65 m até o vértice MOLHE], definido pelas coordenadas E: 283.949,266 m e N:
9.071.058,182 m com azimute 113° 30’ 01,77" e dist&ncia de 531,37 m até o vértice MOLHE2,
definido pelas coordenadas E: 284.436,559 m e N: 9.070.846,296 m com azimute 113°
30’ 02,21 e distancia de 150,53 m até o vértice MOLHE3, definido pelas coordena-
das E: 284.574,603 m e N: 9.070.786,271 m com azimute 68° 30’ 0115” e dist&ncia de
2.583,59 m até o vértice OCEAN], definido pelas coordenadas E: 286.978,422 m e N:
9.071.733,145 m com azimute 0° e distAncia de 613,03 m até o vértice CANI1, definido
pelas coordenadas E: 286.978,422 m e N: 9.072.346,174 m com azimute 76° 00'11,38" e
distancia de 4.698,37 m até o vértice CAN2, definido pelas coordenadas E: 291.537,289
m e N: 9.073.482,560 m com azimute 346° 36' 37,50" e distancia de 402,61 m até o
vértice CAN3, definido pelas coordenadas E: 291.444,056 m e N: 9.073.874,227 m com
azimute 255° 59'16,93" e distancia de 4.602,58 m até o vértice CAN4, definido pelas
coordenadas E: 286.978,422 m e N: 9.072.759,829 m com azimute 0° e dist&ncia de
23411 m até o vértice OCEAN2, definido pelas coordenadas E: 286.978,422 m e N:
9.072.993,942 m com azimute 336° 17 18,01” e dist&ncia de 2.785,14 m até o vértice
CABO, definido pelas coordenadas E: 285.858,421 m e N: 9.075.543,965 m com azimute
242° 43'39,57" e distancia de 1.811,35 m até o vértice MAS], definido pelas coordenadas
E: 284.248,421 m e N: 9.074.713,966 m com azimute 330° 15'19,38" e distancia de 322,49
m até o vértice MAS2, definido pelas coordenadas E: 284.088,421 m e N: 9.074.993,969
m com azimute 315° 43’ 31,84" e dist&ncia de 558,66 m até o vértice MAS3, definido
pelas coordenadas E: 283.698,421 m e N: 9.075.393,973 m com azimute 209° 21" 33,63"
e distancia de 318,14 m até o vértice CLUST], definido pelas coordenadas E: 283.542,442
me N: 9.075.116,695 m com azimute 152° 20’ 51,97" e dist&ncia de 533,65 m até o vér-
tice CLUST2, definido pelas coordenadas E: 283.790,112 m e N: 9.074.643,996 m com
azimute 154° 58’ 06,02" e distancia de 98,90 m até o vértice CLUST3, definido pelas co-
ordenadas E: 283.831,960 m e N: 9.074.554,382 m com azimute 169° 27'11,81" e distan-
cia de 87,10 m até o vértice CLUST4, definido pelas coordenadas E: 283.847,903 m e N:
9.074.468,751 m com azimute 217° 15" 14,72" e dist&ncia de 62,55 m até o vértice CLUST5,
definido pelas coordenadas E: 283.810,040 m e N: 9.074.418,966 m com azimute 200°
06’ 29,13" e distancia de 86,95 m até o vértice CLUSTY, definido pelas coordenadas E:
283.780,148 m e N: 9.074.337,318 m com azimute 224° 24' 35,10" e dist&ncia de 51,41 m
até o vértice CLUST7, definido pelas coordenadas E: 283.744,171 m e N: 9.074.300,592
m com azimute 196° 56'18,33" e distéincia de 191,52 m até o vértice CLUSTS, definido pelas
coordenadas E: 283.688,373 m e N: 9.074.117,381 m com azimute 186° 40' 52,27" e
distancia de 89,96 m até o vértice CLUST9, definido pelas coordenadas E: 283.677,907 m e
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N: 9.074.028,035 m com azimute 244° 39’ 27,73" e dist&ncia de 39,36 m até o vérti-
ce CLUST10, definido pelas coordenadas E: 283.642,337 m e N: 9.074.011,189 m com
azimute 206° 05’ 11,85" e distancia de 76,37 m até o vértice CLUSTII, definido pelas
coordenadas E: 283.608,753 m e N: 9.073.942,595 m com azimute 134° 22" 45,21" e dis-
t&ncia de 77,80 m até o vértice CLUST12, definido pe|Qs coordenadas E: 283.664,356
m e N: 9.073.888,184 m com azimute 213° 27/ 09,57" e distancia de 209,64 m até o vér-
tice CLUST13, definido pelas coordenadas E: 283.548,792 m e N: 9.073.713,272 m com
azimute 345° 13’ 06,75" e distancia de 769,26 m até o vértice CLUST14, definido pelas
coordenadas E: 283.352,528 m e N: 9.074.457,076 m com azimute 255° 13’ 07,02" e
distancia de 350,00 m até o vértice CLUSTI5, definido pelas coordenadas E: 283.014,111
m e N: 9.074.367,780 m com azimute 165° 13’ 07,18" e dist&ncia de 740,01 m até o vér-
tice CLUST16, definido pelas coordenadas E: 283.202,910 m e N: 9.073.652,261 m com
azimute 174° 46' 27,67" e distancia de 117,48 m até o vértice CLUST17, definido pelas
coordenadas E: 283.213,610 m e N: 9.073.535,248 m com azimute 207° 29 00,08" e dis-
tancia de 480,09 m até o vértice CLUSTI8, definido pelas coordenadas E: 282.992,052
m e N: 9.073.109,357 m com azimute 242° 18' 24,16" e dist&ncia de 254,29 m até o vérti-
ce V3, definido pe|as coordenadas E: 282.766,892 m e N: 9.072.991,179 m com azimute
274° 51'09,73" e dist&ncia de 706,13 m até o vértice V2, definido pe|Qs coordenadas E:
282.063,289 m e N: 9.073.050,914 m com azimute 298° 50’ 49,95" e distancia de 417,95
m até o vértice AMP], definido pelas coordenadas E: 281.697,202 m e N: 9.073.252,565
m com azimute 0° e distancia de 616,40 m até o vértice AMP2, definido pelas coorde-
nadas E: 281.697,202 m e N: 9.073.868,960 m com azimute 0° 00’ 40,90" e dist&ncia
de 1.583,42 m até o vértice CLUSTI?, definido pelas coordenadas E: 281.697,516 m e N:
9.075.452,384 m com azimute 270° 00’ 00,94" e distAncia de 1.100,00 m até o vérti-
ce CLUST20, definido pelas coordenadas E: 280.597,513 m e N: 9.075.452,389 m com
azimute 180° e distancia de 599,77 m até o vértice CLUST2], definido pelas coorde-
nadas E: 280.597,513 m e N: 9.074.852,615 m com azimute 920° 00’ 00,95" e distancia
de 650,00 m até o vértice CLUST22, definido pelas coordenadas E: 281.247,515 m e N:
9.074.852,612 m com azimute 180° e dist&ncia de 1.600,02 m até o vértice CLUST23, de-
finido pe|as coordenadas E: 281.247,515 m e N: 9.073.252,595 m com azimute 270° 00’
00,83" e distancia de 1.000,00 m até o vértice CLUST24, definido pelas coordenadas E:
280.247,512 m e N: 9.073.252,599 m com azimute 0° 00’ 39,63" e distancia de 2.201,86
m até o vértice EXP1, definido pelas coordenadas E: 280.247,935 m e N: 9.075.454,458
m com azimute 0° e distancia de 870,03 m até o vértice EXP2, definido pelas coorde-
nadas E: 280.247,935 m e N: 9.076.324,492 m com azimute 270° 00’ 00,66" e distancia
de 621,69 m até o vértice EXP3, definido pelas coordenadas E: 279.626,249 m e N:
9.076.324,494 m com azimute 195° 46'10,68" e disténcia de 124,70 m até o vértice EXP4,
definido pelas coordenadas E: 279.592,358 m e N: 9.076.204,483 m com azimute 199°
35’ 25,13" e disténcia de 748,42 m até o vértice PONT, definido pelas coordenadas E:
279.341,420 m e N: 9.075.499,390 m com azimute 200° 13’ 34,69" e dist&ncia de 248,82 m



até o vértice TDF1, definido pelas coordenadas E: 279.255,394 m e N: 9.075.265,909 m
com azimute 193° 32" 57,14" e distancia de 67,22 m até o vértice TDF2, definido pelas
coordenadas E: 279.239,645 m e N: 9.075.200,557 m com azimute 193° 28’ 37,00" e
distancia de 73,42 m até o vértice TDF3, definido pelas coordenadas E: 279.222,534 m
e N: 9.075.129,158 m com azimute 189° 13’ 45,30" e dist&ncia de 53,35 m até o vértice
TDF4, definido pelas coordenadas E: 279.213,978 m e N: 9.075.076,502 m com azimute
186° 12" 42,94" e dist&ncia de 72,57 m até o vértice TDF5, definido pe|as coordena-
das E: 279.206,126 m e N: 9.075.004,363 m com azimute 185° 40’ 22,02" e distancia
de 1.909,52 m até o vértice TDF6, definido pelas coordenadas E: 279.017,376 m e N:
9.073.104,199 m com azimute 201° 42’ 38,63" e dist&ncia de 1.020,10 m até o vértice
TDR, definido pelas coordenadas E: 278.640,020 m e N: 9.072.156,462 m com azimute
189° 45 02,48" e distancia de 780,03 m até o vértice NALI, definido pelas coordenadas
E: 278.507,913 m e N: 9.071.387,700 m com azimute 180° 37/ 21,29" e dist&ncia de 397,85
m até o vértice NAL2, definido pelas coordenadas E: 278.503,590 m e N: 9.070.989,872
m com azimute 131° 29’ 35 98" e distAncia de 674,00 m até o vértice LIMITE, definido
pelas coordenadas E: 279.008,438 m e N: 9.070.543,325 m com azimute 80° 37’ 04,28"
e distancia de 285,72 m até o vértice ATER], definido pelas coordenadas E: 279.290,332
m e N: 9.070.589,902 m com azimute 86° 46’ 31,65” e distAncia de 121,55 m até o vér-
tice ATER2, definido pe|as coordenadas E: 279.411,688 m e N: 9.070.596,739 m com
azimute 94° 54’ 39,50” e distancia de 268,02 m até o vértice ATER3, definido pe|as
coordenadas E: 279.678,729 m e N: 9.070.573,794 m com azimute 79° 28 07,20" e dis-
tancia de 131,30 m até o vértice ATER4, definido pelas coordenadas E: 279.807,822 m
e N: 9.070.597,793 m com azimute 83° 59’ 40,48" e disténcia de 159,86 m até o vértice
ATERS5, definido pelas coordenadas E: 279.966,805 m e N: 9.070.614,518 m com azimute
93° 46'36,50" e distancia de 228,77 m até o vértice ATERS, definido pelas coordenadas
E: 280.195,077 me N: 9.070.599,449 m com azimute 95° 42'37,34" e dist&ncia de 128,92
m até o vértice ATER7, definido pelas coordenadas E: 280.323,362 m e N: 9.070.586,621
m com azimute 27° 21' 27,90" e distancia de 174,49 m até o vértice ATERS, definido pe-
las coordenadas E: 280.403,549 m e N: 9.070.741597 m com azimute 64° 24’ 49,00" e
distancia de 197,48 m até o vértice ATER9, definido pelas coordenadas E: 280.581,659
m e N: 9.070.826,881 m com azimute 84° 11" 47,03" e distancia de 99,24 m até o vértice
ATERI10, definido pe|ots coordenadas E: 280.680,390 m e N: 9.070.836,916 m com azimute
75° 08 01,93" e distancia de 110,80 m até o vértice ATERI], definido pelas coordenadas
E: 280.787,485 m e N: 9.070.865,344 m com azimute 98° 29'11,92" e distancia de
113,34 m até o vértice ATER12, definido pelas coordenadas E: 280.899,580 m e N:
9.070.848,618 m com azimute 124° 01 22,96" e distancia de 149,42 m até o vértice
ATER13, definido pelas coordenadas E: 281.023,425 m e N: 9.070.765,011 m com azimute
116° 03'20,58" e distancia de 87,54 m até o vértice ATER14, definido pelas coordenadas
E: 281.102,065 m e N: 9.070.726,561 m com azimute 91° 33'33,07" e dist&ncia de 122,97
m até o vértice ATER15, definido pelas coordenadas E: 281.224,991 m e N: 9.070.723,215
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m com azimute 78° 23'19,37" e distancia de 99,26 m até o vértice ATER16, definido
pelas coordenadas E: 281.322,219 m e N: 9.070.743,193 m com azimute 93°16'10,98" e
distancia de 175,98 m até o vértice ATER17, definido pelas coordenadas E: 281.497,908
m e N: 9.070.733,156 m com azimute 90° 44'52,48" e dist&ncia de 302,61 m até o vér-
tice ATERI18, definido pelas coordenadas E: 281.800,491 m e N: 9.070.729,206 m com
azimute 114° 25’ 05,10” e distancia de 136,54 m até o vértice ATER1?, definido pelas
coordenadas E: 281.924,819 m e N: 9.070.672,761 m com azimute 158° 17" 46,38" e dis-
tancia de 136,01 m até o vértice ATER20, definido pelas coordenadas E: 281.975,117 m e
N: 9.070.546,392 m com azimute 113° 47'19,39" e distancia de 1.610,10 m até o vértice

ARREC, encerrando este perimetro.

Todas as coordenadas aqui descritas estdo georreferenciadas ao Sistema Geodésico
Brasileiro (SGB) e se encontram representadas no Sistema UTM, referenciadas ao
Meridiano Central 33 WGr, fuso 25S, tendo como DATUM o SIRGAS-2000. Todos os
azimutes e distancias, drea e perimetro foram calculados no plano de projecéio UTM.
(Figura 3)

Figura 3 - Limites do Porto Organizado de Suape - Decreto Federal de 25.05.2011
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' 1.5 ESTRUTURA ADMINISTRATIVA E DE GESTAO

A articulagc&o da Empresa Suape para desenvolvimento de suas atividades envolve a
necessidade de definigéio de sua estrutura organizacional. Nesse caso, ressalta-se o
modelo de gest&o do Porto, que consiste na forma pela qual as atividades portudrias
s&o organizadas, com auxilio de procedimentos, normas, regras e ferramentas, as

quais devem estar alinhadas & miss&o e visdo do Porto de Suape.

e Misséo: Realizar a gest&o das operagdes portudrias com seguranca e eficiéncia e
garantir a adequacdo da infraestrutura do Complexo Industrial Portudrio, de forma
sustentdvel, promovendo o ordenamento do territério e atraindo investimentos que

contribuam para o desenvolvimento do Estado de Pernambuco.

e Visdio: Atingir, até 2023 a exceléncia administrativa, sendo referéncia regional em
sustentabilidade, consolidando-se como o polo mais atrativo para investimentos da
regido, tornando-se o hub port do Norte/Nordeste e reconhecido internacionalmente

pela eficiéncia dos servicos portudrios.

No que diz respeito aos érgdos estatutdrios que est&o previstos na revisdo do Estatuto

da empresa, tem-se:

e Assembleia Geral;

» Comité de Elegibilidade;

e Conselho Fiscal;

« Conselho de Administracéo (CONSAD);
e Comité de Auditoria; e

e Auditoria Interna.

Na drea portudria, deve-se assinalar a presenca do CAP (Conselho de Autoridade
Portudria) que cumpre as suas responsabilidades definidas por lei (Brasil, 2013). A
estrutura administrativa da Empresa Suape, bem como os respectivos organogramas

das unidades existentes, consta a seguir.
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Figura 4 - Organizag&o administrativa geral da Empresa Suape
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Figura 5 - Organizacdo da Presidéncia / Empresa Suape
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No &mbito do organograma geral da empresa, séo desenvolvidas diversas atividades

relacionadas as distintas diretorias e coordenadorias, tais quais:

» Operacgdo: atracagéo de navios, operagéo da balanga;

* Fiscalizag&o: operadores e contratos de arrendamento, cadastramento de operadores;
» Manutencdo: infraestrutura, canal de acesso e sinalizac&o ndutica, instalacdes de
interesse geral, inclusive cais publico;

» Manuteng&o ambiental: remogéo de residuos e de lixo, limpeza, monitoramento da
qualidade do ar e da dgua, seguranca do trabalho, cuidados com a carga perigosa;
+ Obras de expanséo;

* ISPS Code, seguranca geral;

* Planejamento fisico e ambiental de longo prazo: elaboracéo do PDZ e atendimento
A problemdtica ambiental;

+ Comercial e relag8es publicas: atendimento e procura de novas cargas, atendi-
mento a clientes, ouvidoriq, site, internet, relacdes com a midia, atendimento em con-
gressos e exposicdes, relacdes com érgdos publicos nacionais e internacionais, inclu-
sive municipios;

* Assessoria juridica;

Informatica: manutenc@o dos equipamentos, introdug&o de sistemas novos;

Secretaria;

Assessorias (inclusive Auditoria interna);

« Comissé&o de licitacdo;

« Administracé&o e servigos gerais: compras, controle patrimonial, arquivo perma-
nente, almoxarifado, limpeza, controle e manutencé&o dos carros de servico;

s Pessoal: folha de pagamento, selec&o e administragdo de pessoal, assisténcia
médico-hospitalar, treinamento;

» Orcamento: elaboracéo, controle;

e Financas: faturamento, compras, pagamentos, controle contratual, tesouraria.

As atividades de administrag&o do porto, vigilancia e de fiscalizac@o dos arrendatdrios e
dos operadores portudrios ficam sob responsabilidade da Diretoria de Gest&o Portudria.

A seguir é apresentada a estrutura da Diretoria de Gest&o Portudria.
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Figura 6 - Organizag&o da Diretoria de Gest&o Portudria - DGP

Fonte: CRH/DAF/SUAPE

A Administracdo Portudria de Suape conta com 270 funciondrios, divididos em
departamentos e nas mais variadas fung&es. Os funciondrios possuem, em média,
46 anos de idade e média salarial de RS 6.451,37. Na tabela a seguir consta o
quantitativo de funciondrios divididos por departamento.

Tabela 3 - Quantitativo de profissionais por departamento

QUANTIDADE DE

DEPARTAMENTO FUNCIONARIOS
DIRETORIA DA PRESIDENCIA 03
Ouvidoria 02
Assessoria Especial de Comunicagéo 08
Coordenadoria de Gestdo e Licitacdes 05
Assessoria Especial Juridica da Presidéncia 09
Coordenadoria de Compliance 04
Coordenadoria do ISPS CODE 10
Assessoria de Articulagéo Estratégica 03
Assessoria Especial de Projetos e Negdcios Portudrios 04




QUANTIDADE DE

DEPARTAMENTO FUNCIONARIOS
DIRETORIA DE MEIO AMBIENTE E SUSTENTABILIDADE 03
Coordenadoria de Monitoramento e Licenciamento Ambiental 03
Coordenadoria de Desenvolvimento Ambiental Responsabilidade Socio-
ambiental e Sustentabilidade 08
Unidade de Educacdo Ambiental e Residuos Sélidos 04
Coordenadoria de Gestéio Ambiental Portudria 09
Unidade de Gest&o do Parque Metropolitano Armando
de Holanda Cavalcanti ol
DIRETORIA DE GESTAO FUNDIARIA E PATRIMONIO 02
Coordenadoria de Proteg&o ao Patriménio 06
Coordenadoria de Assisténcia Social 06
Coordenadoria de Gestdo Fundidria 07
DIRETORIA DE ADMlNlSTRAQAO E FINANGCAS 02
Coordenadoria Administrativa 19
Unidade de Tecnologia da Informag&o e Comunicagéo 06
Coordenadoria de Recursos Humanos 17
Coordenadoria de Finangas 10
Unidade de Monitoramento e Gestéo 02
Assessoria Especial de Projetos Estratégicos 01
DIRETORIA DE PLANEJAMENTO E GESTAO 02
Coordenadoria de Planejamento e Urbanismo 03
Coordenadoria de Informagédo Territorial 12
Unidade de Estratégia de Gestéo 04
Unidade de Inovacédo 03
Assessoria Executiva de Projetos e Negdcios Estratégicos 03
DIRETORIA DE GESTAO PORTUARIA 04
Coordenadoria de Operagdes Portudrias 20
Coordenadoria de Manutengéo e Projetos 06
Unidade de Contratos, Faturamento, Processos e Estatistica 15
DIRETORIA DE ENGENHARIA 04
Assessoria Executiva de Obras Portudrias 03
Coordenadoria de Obras de Infraestrutura 09
Coordenadoria de Projetos de Infraestrutura 03
Unidade de Gestéo de Contratos e Monitoramento 02
DIRETORIA DE DESENVOLVIMENTO DE NEGOCIOS 03
Coordenadoria de Relacdes Governamentais 03
Unidade de Desenvolvimento de Negdcios 02
Coordenadoria de Prospecgées 01
Coordenadoria de Concessdes e Participagdes 02
Cedidos 1
Licenga sem vencimento 02
Contrato suspenso 01
Aposentadoria por invalidez 01
TOTAL GERAL 270

Fonte: CRH/DAF/SUAPE - Junho de 2021
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As atividades como praticagem, servicos de rebocadores e atracacéo séo de natureza

privada, portanto, n&o implicam a participacéio da Empresa Suape. No que diz respeito

as operagdes de carga e descarga, sé@o resultados de negociagdes entre empresas
operadoras portudrias ou SINDOPE e os respectivos sindicatos. Esses sindicatos s&o
formados por representantes dos trabalhadores portudrios registrados e/ou cadastrados
no Orgdio Gestor de Mé&o de Obra do Trabalho Portudrio - OGMO /SUAPE, através da
celebracdo de convencdes ou acordos coletivos de trabalho, consoantes & legislagéo
portudria vigente no pais. Os servicos de balanca, de alocagéio de bergos e de manutencéo

da sinalizag&o maritima s&o de responsabilidade da Empresa Suape.




2. ZONEAMENTO

Este item compreende o levantamento dos diferentes aspectos do zoneamento do

Porto Organizado de Suape, nomeadamente aqueles descritos e detalhados no item
2 do Anexo |, da Portaria Minfra n.® 61/2020.

2.1. AREAS E INSTALAGCOES AFETAS AS OPERAGCOES PORTUARIAS

O Porto de Suape estd dividido em duas grandes dreas, conectadas através de uma
passagem pelos arrecifes, em uma abertura que tem ambas as extremidades (cabecos)
protegidas por estruturas (barretas), permitindo uma largura total de 250 metros,

conforme descritas a seguir:

e PORTO EXTERNO: compreende as dreas abrigadas entre o molhe artificial e arre-
cifes naturais, nas quais est&o contidos a bacia de evolugéo do Porto Externo, os Pieres
de Granéis Liquidos (PGLs) e o Cais de Mdltiplos Usos (CMU);

e PORTO INTERNO: corresponde & drea que comega no acesso ao Porto Interno
(abertura entre cabecos nos arrecifes naturais), canais internos e bacia de evolucdo
do Porto Interno, além dos bercos de atracacdo, do Cais 1 ao Cais 5 e, ainda, a parte

molhada até os bercos de atracacgdo do Estaleiro Atlantico Sul (EAS).

Figura 7 - Vista superior do Porto Interno e do Externo
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A seguir é apresentado uma visdo geral de todas as dreas e instalagdes afetas as
operagdes portudrias existentes e projetadas, no curto, médio e longo prazo, contidas na
drea do Porto Organizado de Suape. Cabe ressaltar que, n&o hd& previséio de mudangas

nesta atualizag&o do PDZ no ambito da configuragéo apresentada.

Figura 8 - Areas e instalagdes afetas as operagdes portudrias

280000 282500 285000

9075000

G

9072500

9070000

3dVNS/9da/ 11D e3uo4

Legenda

2 3 b Existente
. . > B curto prazo
SISTEMA GEODESICO DE REFERENCIA SIRGAS2000 £ ) b Médio prazo

SISTEMA DE PROJECAO UTM : g L
MERIDIANO CENTRAL 33 - FUSO 255 3 [ Longo prazo

280000 282500 285000



Tabela 4 - Quadro geral - dreas e instalagdes afetas as operacgdes portudrias

TIPO DE

PERFIL " CENARIO
INSTALACAO

Patio Publico Multiuso 23232,54 Carga Patio publico Existente 01
Pandenor Importacdo AV .
L Sermee IT0A 30626,3 Granéis liquidos/gasosos Armazenagem Existente 02
Temape - Terminais VI .
Maritimos de Pernambuco 27209,49 Granéis liquidos/gasosos Armazenagem Existente 03
[Tecon Suape 372411,39 Carga Conteinerizada Patio Existente 04
Tequimar - Terminal e .
Quimico de Aratu S.A 79082,71 Granéis liquidos/gasosos Armazenagem Existente 05
Patio de Veiculos (SUAO1) 90000 Carga patio Existente 06
Area disponivel 10141 Carga Patio Existente 07
Retroarea do Cais 5 (SUAQ7) 7254293 Terminal de graneis solidos Patio Existente 08
Patio Publico de Veiculos 2 86163,42 Carga Patio publico Existente 09
LocalFrio - Atlantico 49965,77 Carga Conteinerizada Patio Existente 10
LocalFrio (Transi¢ao) 40986,26 Carga Conteinerizada Patio Existente 11
Patio Publico de Veiculos 1 36438,93 Carga Patio publico Existente 12
Decal Brasil LTDA 54402,19 Granéis liquidos/gasosos Armazenagem Existente 13
Area disponivel 50815,96 Granéis liquidos/gasosos Armazenagem Existente 14
Bunge Moinho 149943,97 Granéis solidos Armazenagem Existente 15
Transp'alz'— Transporte 10026,28 Carga Patio Existente 16
Rodoviario de Cargas
[Windrose Servicos Maritimos 20925,4 Carga Conteinerizada Patio Existente 17
e Rep. LTDA
[TOC Empreendimentos 9987,52 Carga Geral/Conteinerizada Patio Existente 18
Molhe 104859,41 N/A Instalacdo de abrigo Existente MOLHE
CMU A 6626,22 Carga Geral Instalagdo de acostagem Existente CMU A
CMU B 7386,57 Carga Geral Instalagdo de acostagem Existente CMU B
PGL1A 2137,67 Granéis Liquidos Instalagdo de acostagem Existente PGL1A
PGL1B 2111,45 Granéis Liquidos Instalagdo de acostagem Existente PGL1B
PGL2A 2204,15 Granéis Liquidos Instalagdo de acostagem Existente PGL2A
PGL2B 2412,67 Granéis Liquidos Instalagcdo de acostagem Existente PGL2B
PGL 3A 4120,53 Granéis Liquidos Instalagdo de acostagem Existente PGL 3A
PGL 3B 4401,55 Granéis Liquidos Instalagdo de acostagem Existente PGL 3B
Cais 1 8315,69 Carga Geral Instalagdo de acostagem Existente Cais 1
Cais 2 11888,77 Contéineres Instalagcdo de acostagem Existente Cais 2
Cais 3 11714,86 Contéineres Instalagdo de acostagem Existente Cais 3
Cais 4 11279,1 Carga Geral Instalagdo de acostagem Existente Cais 4
Cais 5 11769,2 Granéis Sélidos Instalagdo de acostagem Existente Cais 5
[Tecon Il (SUAQ5) 234452,01 Carga Conteinerizada Patio Curto Prazo LO1
Suape (Lote 02) 39058,27 Néao definido Projetado/A definir Curto Prazo L02
Suape (Lote 14) 81966,41 Nao definido Projetado/A definir Curto Prazo L14
Cais 6 20127,47 Carga conteinerizada Instalagcdo de acostagem Curto Prazo Cais 6
Cais 7 19609,08 Carga conteinerizada Instalagcdo de acostagem Curto Prazo Cais 7
Area disponivel (Lote 26) 21823,98 Granéis liquidos Armazenagem Curto Prazo L26
Area disponivel (Lote 27) 10045,03 Carga Geral/Conteinerizada Patio Curto Prazo L27
Area. para atl.V|dade 3337511 Gas natural liquefeito (GNL) [Terminal de Regaseificacdo| Curto Prazo Regas
semi-industrial
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TIPO DE

PERFIL INSTALACAO CENARIO
SUAPE (Lote 05) 144276,52 Néao definido Projetado / A definir Médio Prazo LO5
SUAPE (Lote 06) 148566,52 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo LO6
SUAPE (Lote 07) 171226,63 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo LO7
SUAPE (Lote 08) 735394,4 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo LO8
SUAPE (Lote 10) 59795,1 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo L10
SUAPE (Lote 11) 57492,13 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo L11
SUAPE (Lote 12) 50918,71 Nao definido Projetado / A definir Médio Prazo L12
Cais 8 20320 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Médio Prazo Cais 8
Cais 9 15925 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Médio Prazo Cais 9
Cais Ilha de Cocaia 1 13169,32 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Médio Prazo C?ZC”:; ?e
Cais Ilha de Cocaia 2 13363,22 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Médio Prazo C?ZC”;: ;Ie
SUAPE (Lote 16) 173310,89 Nao definido Projetado / A definir Longo Prazo L16
SUAPE (Lote 17) 212217,46 Nao definido Projetado / A definir Longo Prazo L17
SUAPE (Lote 19) 240727,08 Né&o definido Projetado / A definir Longo Prazo L19
SUAPE (Lote 20) 203875,34 Né&o definido Projetado / A definir Longo Prazo L20
SUAPE (Lote 21) 183943,6 Né&o definido Projetado / A definir Longo Prazo L21
SUAPE (Lote 22) 248172,68 Né&o definido Projetado / A definir Longo Prazo L22
SUAPE (Lote 23) 286443 Nao definido Projetado / A definir Longo Prazo L23
SUAPE (Lote 24) 566884,24 Né&o definido Projetado / A definir Longo Prazo L24
Cais 10 18112,5 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 10
Cais 11 13654,26 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 11
Cais 12 17662,71 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 12
Cais 13 153475 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 13
Cais 14 15347,5 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 14
Cais 15 17132,5 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 15
Cais 16 16520 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 16
Cais 17 15798,87 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 17
Cais 18 12520,02 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 18
Cais 19 14967,16 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 19
Cais 20 14751,07 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 20
Cais 21 15366,15 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais 21
Cais 22 22216,6 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 22
Cais 23 23362,2 Projetado / A definir | Instalacdo de acostagem Longo Prazo Cais 23
Cais 7000,79 Projetado / A definir | Instalagdo de acostagem Longo Prazo Cais




2.1.1. TERMINAL DE PASSAGEIROS

O Porto de Suape ndo possui terminal de passageiros e nem prevé essa atividade
para o futuro. Todas as atracagdes de embarcagdes turisticas de grande porte s&o

direcionadas para o Porto do Recife.

2.1.2. INSTALAGCOES DE ACOSTAGEM

O Porto de Suape opera navios nos 365 dias do ano, em regime de 24 horas. Em 2020,
movimentou 25.698.628 de toneladas de carga, tendo destaque as cargas referentes aos
granéis liquidos e as cargas conteinerizadas. No que tange as instalagdes de acostagem,

verifica-se sua presenca tanto no Porto Externo, quanto no Porto Interno (Figura 9).

Figura 9 - Instalag&es gerais de acostagem do Porto de Suape
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2.1.2.1. Instalacdes de Acostagem - PORTO EXTERNO

O Porto Externo de Suape conta com cinco instalagdes de acostagem, sendo
quatro pferes destinados ao recebimento de granéis liquidos e um cais de multiplo
uso (CMU). Com dois bergos no CMU e nos PGL-1 e PGL-2, e apenas um berco no
PGL-3A e PGL-3B, o Porto Externo soma oito bercos, totalizando 1.647 metros de

instalag&es de acostagem entre cais e pieres. (Figura 10)

O Porto Externo de Suape contempla, em sua maioria, a operacdo de granéis li-
quidos, podendo ser realizada em todos os oito bergos. A plataforma de operagéo
de cada pfer conta com prédio para apoio das atividades, bragos mecanicos para
conexdo aos manifolds dos navios, nos PGL-2, PGL-3A e PGL-3B (PGL-1 somente ope-
ravel por mangotes), além de dutovias, sendo elas e os bragos mecanicos instalados
pelos terminais operadores de granéis liquidos, portanto, de responsabilidade
privada, e estrutura de acesso ao navio. Os navios tém seus cabos lancados nos
dolfins de amarrag&o e de atracagéo, estruturas presentes na plataforma de

operagdo ou anexas & essa, através de cabrestantes ou cabegos de amarragédo.

De um modo geral, em relagéo ao estado de conservagéo das estruturas dos PGLs,

observa-se que apresentam um estado operacional satisfatério.

Figura 10 - Instalagdes de acostagem do Porto Externo
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Contudo, dentre as n&o conformidades levantadas pela equipe técnica da Diretoria de
Engenharia, destacam-se o comprometimento da estrutura metalmecanica do PGL-
2, a deteriorag&o de guarda corpos; estruturas de apoios de dutos e pdrticos, bem
como a ocorréncia de equipamentos enferrujados. Em relagéo as estruturas civis, foi
realizado estudo em 2020 que consistiu em inspecdes visuais, inspecdes subaqudti-
cas e ensaios nas 11 estruturas do Porto Interno e do Externo, onde foram levantadas
todas as patologias existentes e cadastradas em tabela para posterior tratamento
com intervengdes por estrutura (com patologias que v&o de fissuras, corrosé&o da
armadura, desagregagdo do concreto, descolamento de placas até uma estaca com
rompimento pontual), verificando também a existéncia de dispositivos de drenagens

com obstrugdes e cabines de comando inoperantes.

As instalacées de acostagem s&o protegidas por uma obra maritima de protegé&o
chamada molhe de abrigo, que consiste em uma estrutura costeira artificial que se
estende mar adentro. E nessa estrutura que se conectam os PGLs e CMU, além de
proporcionar abrigo parcial das ondas e correntes, gerando condig8es mais seguras
de atracacdo e estadia dos navios nos bergos, por conseguintes garantindo seguranca

as operacdes portudrias de carga e descarga nos pieres e cais do Porto Externo.

2.1.2.1.1. Molhe

Constitui-se na estrutura maritima localizada no Porto Externo que serve de prote-
c&o e abrigo para as instalagées de acostagem. Atualmente a esteira portudria de
abrigo ao porto (molhe) se encontra em obras de reforco. A obra foi dividida em trés
fases. A primeira fase, finalizada, reforcou 70% do cabego do molhe. A segunda fase
iniciou em novembro de 2020, com escopo de reforgo dos 30% restantes do cabeco,
além de recuperar a parte interna do molhe, que estende-se até o PGL 3B, tendo
previséo de 12 meses de execugdo para o término desta etapa. A terceira fase serd
iniciada no segundo semestre de 2021, consistindo no desmonte da Crista do Molhe,
posicionando-se no talude externo e inserindo na crista, formando uma berma de
sacrificio e restauragéo da crista com pedras de 8 a 12 toneladas, tendo previsdo de

duracéo de obra de 17 meses.
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Figura 11 - Localizacdo e tracado do molhe
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A) FICHA TECNICA - MOLHE

Ano de Construcéo 1984

Tipo de Estrutura Molhe de protecéo
Extensdo 2.398,20 m
Método Construtivo Enrocamento
Profundidade 14 m

Fonte: CIT/DPG/SUAPE

2.1.2.1.2. Estruturas Abrigadas

a) Cais de Mdltiplos Usos (CMU)

O Cais de Multiplos Usos (CMU) é uma plataforma que, devido ao formato de “I" e
grandes dimensdes, atende & movimentagéo de variadas naturezas de carga como
carga geral, granéis sélidos (por exemplo, o embarque de coque de petréleo) e

granéis liquidos, como descarga de éleo combustivel e ¢leo vegetal.

Figura 12 - Cais de Mdltiplos Usos (CMU)
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E possivel inferir que a estrutura jd teve grande mudanca no perfil da movimentagéo

de carga, uma vez que iniciou o funcionamento para a movimentag&o de carga
geral, como contéineres, agicar em sacos, caixas e maquinas e, atualmente, sua
operacéo inclui a movimentacado de ¢leo vegetal e dleo combustivel, apresentando
uma vocag&o na movimentacdo de gds natural liquefeito (GNL). Todas as demais
cargas e operagdes desse berco, ndo previstas no presente PDZ, serdo objeto de
disciplinamento por meio do Regulamento de Explorag&o do Porto de Suape (REP)

vigente a época.

A estrutura em “I” da plataforma estd localizada na drea do Porto Externo, préximo
aos cabecos de protecdo e barreira de arrecifes naturais, como é possivel visualizar

na Figura 12.

O CMU foi recuperado estruturalmente, com obras finalizadas em 2015, sendo necessdrio
haver intervencdes de novas manutengdes estruturais padréio até 2025. O cais tem o

berco CMU-B homologado para operagées de transbordo na modalidade Ship to Ship.



A) FICHA TECNICA - CMU

Ano de Construcéo 1986
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais em formato "I"
CMU-A Comprimento de 342m
. . e Largura de 39 m
Dimensdes .
Comprimento de 323m
CMU-B
e Largura de 39 m
CMU-A -
Quantidade de Defensas
CMU-B 07

E Shiploaders pargecgggi/cﬁm capacidade

B) DADOS OPERACIONAIS

CMU-A 9,8
Profundidades L

CMU-B 13,6 m

CMU-A 160 m
Comprimento dos navios-tipo (LOAs)

CMU-B 280 m
Capacidade CMU-A 20.000t
(Tonelada de Porte Bruto) CMU-B 80.000t

Fonte: DPG /SUAPE

b) Pier de Granéis Liquidos 1 (PGL-1)

O Pfer de Granéis Liquidos 1 (PGL-1) é atualmente utilizado na movimentagé&o de
derivados de petréleo e quimicos. O PGL-1 foi a primeira estrutura de acostagem
do Porto Externo a ser construida no Porto de Suape. Todas as demais cargas e
operagdes desse berco, n&o previstas no presente PDZ, ser&o objeto de disciplina-
mento através do Regulamento de Exploragdo do Porto de Suape (REP) vigente &

época.

Com a estrutura apoiada em estacas protendidas de concreto armado, teve as
primeiras dutovias implantadas através de uma ponte de acesso, que deu origem

ao infcio do molhe atual.

Atualmente o PGL-1 encontra-se em bom estado de conservacdo, mantidas suas
cargas de projeto, necessitando fazer manutencdes estruturais padréo na estrutura

de concreto.
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A) FICHA TECNICA - PGLI

B)

Ano de Construcéo

1983

Tipo de Estrutura de

Pier em formato

//lll

Acostagem
Comprimento de 331m e Largura de 25
Dimensdes e =
Comprimento de 331m e Largura de 25
PGL-1B .
PGL-1A 04
Quantidade de Defensas
PGL-1B 04
DADOS OPERACIONAIS
PGL-1A 12,5
Profundidades il
PGL-1B 12,53 m
Comprimento dos navios-tipo PGL-1A 200 m
(LOAs) PGL-1B 200 m
Capacidade PGL-1A 45.000 t
(Tonelada de Porte Bruto) PGL-1B 45 000 t

Fonte: DPG/SUAPE

8073150

8072150

8071150

2070150

Figura 13 - Pfer de Granéis Liquidos 1 (PGL-1)
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Figura 14 - Berco B do PGL-1
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c) Pier de Granéis Liquidos 2 (PGL-2)

O Pier de Granéis Liquidos 2 (PGL-2) se destina & movimentacgé&o de derivados de
petréleo e &lcool. Em comparagéo com o PGL-1, essa estrutura de acostagem tem o
dobro da capacidade, levando em conta o navio tipo, possibilitando o atendimento
a uma maior variabilidade de navios-tipo, resultado do dimensionamento de seus
bercos que supera o dos bercos do PGL-1, em comprimento e profundidade, além de

uma melhor capacidade (TPB) dos equipamentos alocados.

Atualmente o PGL-2 se encontra com projeto executivo de restauracé&o finalizado,

com orgamento das obras e servigos j& aprovados para execugdo em 2021.
Todas as demais cargas e operagdes desse berco, n&o previstas no presente PDZ,

ser8o objeto de disciplinamento através do Regulamento de Exploracdo do Porto de

Suape (REP) vigente & época. O pier é homologado para operagdes Ship to Ship.

A) FICHA TECNICA - PGL2

Ano de Construcdio 2000
Epo de Estrutura de Pior em formato I”
costagem
PGL-2A Comprimento de 389m e Largura de 30m
Dimensdes
PGL-2B Comprimento de 389m e Largura de 30m
PGL-2A 02
Quantidade de Defensas
PGL-2B 02
B) DADOS OPERACIONAIS
PGL-2A 12,5
Profundidades il
PGL-2B 12,5 m
Comprimento dos PCL-2A 200 m
navios-tipo (LOAs) PGL-2B 200 m
Capacidade PGL-2A 45.000 t
(Tonelada de Porte Bruto) PGL-2B 15000 ¢
04 Bragos mecanicos com capacidade 1.500 m?/h
Equipamentos 04 Bragos mecanicos com capacidade 500 a 900 m*/h
04 Bragos mecénicos com capacidade 1.000 a 1.670 m*/h
04 Bragos mecanicos com capacidade 500 a 900 m*/h

Fonte: DPG /SUAPE
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Figura 15 - Pier de Granéis Liquidos 2 (PGL-2)
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Figura 16 - Vis&o geral da dutovia do PGL-2
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d) Pier de Granéis Liquidos 3 (PGL-3A e 3B)

Os Pieres de Granéis Liquidos 3 (PGL-3A e 3B) s&o as estruturas de acostagem do
Porto Externo mais recentes, construidas concomitantes &s obras de extensdo da

extremidade norte do molhe de protecéo existente.

Atualmente o PGL-3A e o 3B encontram-se em bom estado de conservacéo, com
manutengdes realizadas pelo Porto de Suape. Todas as demais cargas e operagées
desse berco, ndo previstas no presente PDZ, ser&o objeto de disciplinamento através
do Regulamento de Exploracéo do Porto de Suape vigente & época. Ambos os pleres

s&o homologados para operagées de transbordo na modalidade Ship to Ship.



A) FICHATECNICA - PGL3A e 3B

Ano de Construcéo

2013

Tipo de Estrutura de

Pier em formato “T"

600 a 4.000 m*/h

Acostagem
PGL-3A Comprimento de 277m e Largura de 50m
Dimensoes
PGL-3B Comprimento de 308m e Largura de 50m
PGL-3A 04
Quantidade de Defensas
PGL-3B 04
B) DADOS OPERACIONAIS
PGL-3A 173 m
Profundidades
PGL-3B 17,3 m
Comprimento dos navios-tipo PGL-3A 280m
(LOAs) PGL-3B 300 m
Capacidade PGL-3A 170.000 t
(Tonelada de Porte Bruto) PGL-3B 170.000 ¢
03 Bragos mecdanicos com capacidade
PGL-3A 500 a 2.800 m*/h
02 Bragos mecdnicos com capacidade
PGL-3A 600 a 4.000 m*/h
Equipamentos _ 02 Bragos mecdanicos com capacidade
PGL-2A 500 a 1.000 m: /h
01 Brago mecanico com capacidade
PGL-3B 500 a1.000 m: /h
PGL-3B 03 Bragos mecdnicos com capacidade

Fonte: DPG /SUAPE
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Figura 17 - Pler de Granéis Liquidos 3A (PGL-3A)
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Figura 18 - Pier de Granéis Liquidos 3B (PGL-3B)
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Figura 19 - Bragcos mecanicos do Pier de Granéis Liquidos 3B
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2.1.2.2. Instalagdes de Acostagem - PORTO INTERNO

Caracterizado pela drea abrigada do Porto de Suape, possui 15,50 metros de
profundidade de projeto e um canal interno de 2.700 metros de extenséo, entre o
acesso ao Porto Interno (barretas) e o final do cais EAS-1S, e 435 metros de largura

entre a boia de boreste (final de navegacdo) e o Cais 3.

O Porto Interno de Suape possui cinco bergos de atracacdo, todos em boas condi¢des

de operacdo, distribuidos ao longo de 1.619 metros de cais.

A figura abaixo apresenta em detalhes a estrutura de seus bercos. Na sequéncia
serd apresentada cada uma das estruturas de cais que compé&e o Porto Interno

da drea do Porto Organizado de Suape.

Figura 21 - Instalagdes de acostagem do Porto Interno
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a) Cais 1 (Poblico)

O Cais 1é de uso publico, sendo utilizado atualmente para a movimentacéo de carga

geral solta e contéineres. E homologado para operacdes Ship to Ship.

Figura 22 - Vista aérea Cais 1

282500 283600 284500 2856600

9073150
9073150

9072150

8072150

9071150
9071150

Legenda
[ ] Limite do Porto Organizado

Cais 1

++++ Ferrovia Existente

Rodovia Existente

@ Empresas

9070150
9070150

282500 283500 284500 285500

3dvNS/9da/110 :e3uod




A) FICHA TECNICA - CAIS 1

Ano de Construcéo 1999
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais
Comprimento 275 m
Quantidade de Defensas 12
Equipamentos -

B) DADOS OPERACIONAIS
Calado Autorizado 14,4 m

Capacidade (TPB) 120.000 t

b) Cais 2 (Tecon 1)

O bergo do Cais 2 é de uso privado, sendo um dos cais operados pela empresa Tecon
Suape (Tecon 1), decorrente do arrendamento realizado no ano de 2001, que marcou
a criag&o de um terminal especializado na movimentagdo de contéineres no Porto.
O Cais 2 é contiguo & sua drea de armazenagem j& preparada para a recepcdo e

armazenagem de contéineres e carga geral solta.

A) FICHA TECNICA - CAIS 2

Ano de Construcdo 1999
Tipo de Estrutura de Cais
Acostagem
Comprimento 330 m
Quantidade de Defensas 13

B) DADOS OPERACIONAIS
Calado Autorizado 14,4 m
Capacidade (TPB) 120.000 t

02 Portéineres Super Post Panamax para contéineres de
20, 40 e 45 pés e capacidade de SWL = 65 toneladas

Equipamentos

02 Portéineres Super Post Panamax para contéineres de
20,40 e 45 pés e oapacidade de SWL = 51 toneladas
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Figura 23 - Vista aérea Cais 2 (Tecon 1)
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c) Cais 3 (Tecon 1)

O bergo do Cais 3 é também de uso privado, fazendo parte do mesmo arrendamento
anteriormente citado (Cais 2), sendo, portanto, operado pela empresa Tecon Suape
(Tecon 1). Do mesmo modo que o Cais 2, o Cais 3 é também contiguo & sua drea de

armazenagem, sendo igua|mente preparada para a recepg&o € armazenagem de

contéineres e carga geral solta.

A) FICHA TECNICA - CAIS 3

Ano de Construcéo 1999
Lipo de Estrutura de Cais
costagem

Comprimento 330 m
Quantidade de Defensas 13

B) DADOS OPERACIONAIS
Calado Autorizado 113 m
Capacidade (TPB) 120.000 t

Equipamentos

02 Portéineres Post Panamax para contéineres de 20,
40 e 45 pés e capacidade de SWL = 65 toneladas

02 Portéineres Super Post Panamax para
contéineres de 20, 40 e 45 pés e capacidade
de SWL = 51 toneladas
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d) Cais 4 (Pdblico)

O Cais 4 é de uso publico e atualmente movimenta granéis sélidos e carga geral,
principalmente descarga de trigo a granel e embarque e descarga de veiculos no
sistema Roll On Roll Off (RoRo). A movimentagé&o de grdos (trigo) se d& através da
conex&o com a Bunge Alimentos por uma esteira rolante até o moinho da referida

empresa.

A) FICHA TECNICA - CAIS 4

Ano de Construcéo 2001

Tipo de Estrutura de Acostagem Cais

Comprimento 330 m

Quantidade de Defensas 12

Equipamentos Descarregador de trigo com capacidade 800t/h

B) DADOS OPERACIONAIS
Calado Autorizado 11,8 m

Capacidade (TPB) 120.000 t

Figura 25 - Vista aérea Cais 4 (publico)
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A &rea contigua ao Cais 4 tem como vocagdo a movimentagdo de carga geral,

principalmente veiculos, devido ao posicionamento estratégico dos pdtios de

armazenagem desta natureza de carga.

e) Cais 5

O Cais 5 é vocacionado para carga geral, em especial, veiculos no sistema RoRo e

granéis sélidos, como o clinquer, a escéria e, futuramente, o coque de petrdleo.
Atualmente abriga em sua retrodrea o Terminal de Granéis Sélidos Suape (TGSS)
(SUAO7). Com uma capacidade mdxima de movimentag&o de 750 mil toneladas de
agUcar por ano, permitiu reduzir o tempo de embarque do agicar no Porto, possibili-
tando a utilizag&o de navios de maior porte. Além do agicar, outros granéis vegetais

e fertilizantes est&o entre as cargas previstas para esse berco.
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Figura 26 - Vista aérea Cais 5
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A) FICHA TECNICA - CAIS 5

Ano de Construcéio 2009
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais
Comprimento 343 m
Quantidade de Defensas 12
B) DADOS OPERACIONAIS
Calado Autorizado 12,6 m
Capacidade (TPB) 120.000 t
o~ Shiploader com capacidade 125t /h
e 2.300t/h a granel

2.1.3. INSTALACOES DE ARMAZENAGEM

As instalagdes de armazenagem do Porto Organizado de Suape incluem armazéns,

patios, silos e dispositivos de tancagem. Neste tépico serdo detalhadas as carac-

teristicas gerais das estruturas de armazenagem presentes na retrodrea portudria.

Figura 27 - Instalag®es de armazenagem do Porto Organizado de Suape
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2 BUNGE MOINHO 7 TEMAPE
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Tabela 5 - Caracteristicas gerais das instalacdes de armazenagem

NUT‘EARPAAng EMPRESA IN;':':?AI:;EAO CAPACIDADE AREA (M?) VOLUME (M®) UNIDADE
1 Tequimar Tanque 3777 m3 261,54 3777 m3
1 Tequimar Tanque 3777 m3 261,54 3777 m3
1 Tequimar Tanque 3777 m3 261,54 3777 m3
1 Tequimar Tanque 4128 m3 285,86 4128 m3
1 Tequimar Tanque 1030 m3 72,74 1030 m3
1 Tequimar Tanque 2620 m3 185,06 2620 m3
1 Tequimar Tanque 1478 m3 104,46 1478 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,22 9784 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 691,21 9784 m3
1 Tequimar Tanque 4128 m3 285,86 4128 m3
1 Tequimar Tanque 4128 m3 285,86 4128 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1528 m3 105,55 1528 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,57 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 72,37 1045 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Tanque 1524 m3 105,55 1524 m3
1 Tequimar Esfera 11180 m3 774,16 11180 m3
1 Tequimar Tanque 2828 m3 195,82 2828 m3
1 Tequimar Tanque 9784 m3 745,14 9784 m3
1 Tequimar Tanque 1045 m3 71,97 1045 m3
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
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NUTAE::;;AO EMPRESA IN;':':?ADQEAO CAPACIDADE AREA (M’) VOLUME (M’) UNIDADE
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500t 160,40 - t
2 Bunge Moinho Silo 5500 t 160,40 - t
3 Tecon Patio 240 unidades 4109,02 - unidades
3 Tecon Pdtio 228 unidades 4364,83 - unidades
3 Tecon Patio 66 unidades 1242,40 - unidades
3 Tecon Patio 66 unidades 1140,78 - unidades
3 Tecon Pdatio 246 unidades 4271,22 - unidades
3 Tecon Patio 216 unidades 3845,08 - unidades
3 Tecon Pdtio 240 unidades 4271,22 - unidades
3 Tecon Patio 246 unidades 4377,75 - unidades
3 Tecon Patio 246 unidades 437774 - unidades
3 Tecon Pdatio 246 unidades 4377,76 - unidades
3 Tecon Patio 246 unidades 4377,75 - unidades
3 Tecon Pdatio 246 unidades 4377,75 - unidades
3 Tecon Patio 246 unidades 4377,75 - unidades
3 Tecon Patio 246 unidades 437775 - unidades
3 Tecon Pdatio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Patio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Pdatio 252 unidades 4466,23 - unidades
3 Tecon Péatio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Patio 252 unidades 446625 - unidades
3 Tecon Pdatio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Patio 216 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Pdatio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Patio 252 unidades 4466,25 - unidades
3 Tecon Patio 252 unidades 446625 - unidades
3 Tecon Patio 240 unidades 4253,18 - unidades
3 Tecon Patio 210 unidades 4790,77 - unidades
3 Tecon Pdatio 270 unidades 4790,77 - unidades
3 Tecon Patio 198 unidades 3512,36 - unidades
3 Tecon Patio 198 unidades 3512,36 - unidades
4 Pandenor Tanque 100 m3 28,49 100 m3
4 Pandenor Tanque 970 m3 7913 970 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 750 m3 50,64 750 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 4750 m3 316,53 4750 m3
4 Pandenor Tanque 4750 m3 316,53 4750 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 4750 m3 316,53 4750 m3
4 Pandenor Tanque 1900 m3 133,73 1900 m3
4 Pandenor Tanque 4750 m3 316,53 4750 m3
4 Pandenor Tanque 970 m3 7913 970 m3




TIPO DE

EMPRESA INSTAI.AQAO CAPACIDADE AREA (M’) VOLUME (M‘) UNIDADE
4 Pandenor Tanque 970 m3 7913 970 m3
4 Pandenor Tanque 970 m3 79,13 970 m3
4 Pandenor Tanque 970 m3 7913 970 m3
4 Pandenor Tanque 970 m3 7913 970 m3
4 Pandenor Tanque 5100 m3 281,84 5100 m3
4 Pandenor Tanque 5100 m3 281,84 5100 m3
4 Pandenor Tanque 5100 m3 281,84 5100 m3
4 Pandenor Tanque 5000 m3 281,84 5000 m3
4 Pandenor Tanque 2500 m3 127,61 2500 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 7606 m3 379,20 7606 m3
4 Pandenor Tanque 3100 m3 204,33 3100 m3
5 PPV 2A Pdtio 6 unidades 75,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 96 unidades 1440,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 114 unidades 1425,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 114 unidades 1425,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 114 unidades 1425,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 114 unidades 1425,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 114 unidades 1425,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 112 unidades 1400,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 112 unidades 1400,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 112 unidades 1400,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 110 unidades 1375,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 110 unidades 1375,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 110 unidades 1375,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 110 unidades 1375,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 108 unidades 1350,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 108 unidades 1350,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 108 unidades 1350,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 108 unidades 1350,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 106 unidades 1325,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 14 unidades 175,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 24 unidades 300,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 34 unidades 425,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 58 unidades 723,50 - unidades
5 PPV 2A Patio 5 unidades 62,50 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 102 unidades 1274,98 - unidades
5 PPV 2A Pdtio 102 unidades 1275,00 - unidades
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NUMERZSAC  EmPREsA IN;}:’\?A%EAO CAPACIDADE  AREA (M?) "?:}I’,;‘E UNIDADE
5 PPV 2A Pétio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1274,25 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Péatio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 164 unidades 1440,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 192 unidades 1440,00 - unidades
5 PPV 2A Pdatio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
5 PPV 2A Patio 102 unidades 1275,00 - unidades
6 PPV 2B Pdatio 146 unidades 1825,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 145 unidades 1812,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 144 unidades 1800,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 142 unidades 1775,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 140 unidades 1750,00 - unidades
6 PPV 2B Pdatio 138 unidades 1725,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 137 unidades 1712,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 136 unidades 1700,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 124 unidades 1675,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 132 unidades 1650,00 - unidades
6 PPV 2B Pdatio 130 unidades 1625,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 129 unidades 1612,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 127 unidades 1587,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 126 unidades 1575,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 124 unidades 1550,00 - unidades
6 PPV 2B Pdatio 122 unidades 1525,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 120 unidades 1500,00 - unidades
6 PPV 2B Pdtio 119 unidades 1487,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 17 unidades 1462,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 116 unidades 1450,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 114 unidades 1425,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 112 unidades 1400,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 111 unidades 1387,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 109 unidades 1362,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 108 unidades 1350,00 - unidades
6 PPV 2B Pdatio 106 unidades 1325,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 86 unidades 1075,00 - unidades




NUMERPSAC  EMPREsA IN;}:\?A?AO CAPACIDADE  AREA (M?) VOLUME (M?) UNIDADE
6 PPV 2B Patio 71 unidades 887,50 - unidades
6 PPV 2B Pdtio 56 unidades 700,00 - unidades
6 PPV 2B Patio 41 unidades 512,50 - unidades
6 PPV 2B Patio 26 unidades 325,00 - unidades
7 Temape Tanque 500 m3 41,34 500 m3
7 Temape Tanque 500 m3 41,74 500 m3
7 Temape Tanque 3000 m3 200,81 3000 m3
7 Temape Tanque 3000 m3 200,81 3000 m3
7 Temape Tanque 1750 m3 128,52 1750 m3
7 Temape Tanque 1750 m3 128,52 1750 m3
7 Temape Tanque 1750 m3 128,52 1750 m3
7 Temape Tanque 1750 m3 128,52 1750 m3
7 Temape Tanque 3000 m3 200,81 3000 m3
7 Temape Tanque 3000 m3 200,81 3000 m3
7 Temape Tanque 4500 m3 313,76 4500 m3
7 Temape Tanque 4500 m3 313,76 4500 m3
7 Temape Tanque 4500 m3 313,76 4500 m3
7 Temape Tanque 4500 m3 313,76 4500 m3
7 Temape Tanque 5000 m3 348,33 5000 m3
7 Temape Tanque 5000 m3 348,04 5000 m3
7 Temape Tanque 5000 m3 348,64 5000 m3
7 Temape Tanque 5000 m3 345,70 5000 m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Qutro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Outro - 66,00 - m3
8 Decal Tanque 18813,834 m3 1299,64 18813,83 m3
8 Decal Tanque 543,468 m3 54,27 543,47 m3
8 Decal Tanque 3091 m3 160,65 3091,00 m3
8 Decal Tanque 3091 m3 161,11 3091,00 m3
8 Decal Tanque 5219,471 m3 365,92 5219,47 m3
8 Decal Tanque 16290,444 m3 126,71 16290,44 m3
8 Decal Tanque 8665,748 m3 609,95 8665,75 m3
8 Decal Tanque 5216,469 m3 365,63 5216,47 m3
8 Decal Tanque 7094,261 m3 495,45 7094,26 m3
8 Decal Tanque 8660,936 m3 601,15 8660,94 m3
8 Decal Tanque 24098,991 m3 1667,97 24098,99 m3
8 Decal Tanque 10667,553 m3 740,14 10667,55 m3
8 Decal Tanque 10697,340 m3 740,08 10697,34 m3
8 Decal Tanque 20230,296 m3 1391,18 20230,30 m3
8 Decal Tanque 20152,519 m3 1392,46 20152,52 m3
9 Localfrio Pdtio 4426 unidades 44760,74 - unidades
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2.1.3.1. Armazéns Retroportudrios

A tabela abaixo apresenta o resumo dos armazéns localizados fora do Porto Organizado.

Tabela 6 - Caracteristicas gerais dos armazéns retroportudrios do Porto de Suape

AREA (M) CAPACIDADE O F  SITUAGAO  OPERAGAO
Armazém O] 12.000 1.800 mil ton Carga Geral Alfandegado Wilson Sons
Armazém 02 8.000 1.200 mil ton Carga Geral Geral Wilson Sons
Armazém 03 4.000 8,8 mil ton Carga Geral Geral Windrose
Armazém 04 1.000 2,2 mil ton Carga Geral Geral Windrose
Armazém 05 15.400 50 mil ton Carga Geral Alfandegado JSL

2.1.3.2. Patios

Os patios localizados na drea do Porto Organizado de Suape possuem m0|tip|as fi-
nalidades, conforme pode ser constatado na Figura 28 e na Tabela 7 abaixo. A de-
limitac&o fisica dos pdtios e suas caracteristicas gerais encontram-se apresentadas,
respectivamente, na Figura 27 e na Tabela 5. Dentre esses patios, merece destctque
o patio do Tecon Suape, que apresenta a maior drea para distribuigdo de cargas,

seguido do patio de carga gera|, operado pe|q empresa Localfrio.

Figura 28 - Localizag&o dos pdatios de armazenamento
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Tabela 7 - Caracteristicas gerais dos pdtios do Porto de Suape

< CAPACIDADE TIPO DE = ~
TIPO AREA (M?* SITUAGAO OPERAGCAO
(M) ™ (roN) PRODUTO ¢ ¢
ann Tecon
P&tio do Tecon Suape 380.000 588.000 Carga geral Arrendado Suape
Patio de Multiplo Uso . Al
(PMU, antigo PCON) 23.000 2.700 Multiuso Uso publico Suape
P4tio de Carga :
Geral da Localfrio 91.000 96.000 Carga geral Arrendado Localfrio
Patio Piblico de 37.000 2.744 Vefculos Uso publico Suape
Veiculos 1 (PPV1) ' : P P
2l Rialisoc 100.000 6.750 Veiculos Uso publico Suape
Veiculos 2 (PPV2) : : P P
ZUREIAlac 90.000 6.795 Veiculos Uso publico Suape
Veiculos 3 (SUAO1) ' : P P
e cliponive] 10.000 6.000 Carga geral Disponivel -
(Antiga FedEx) ' ' 999 P
Transpaz 10.000 5.000 Carga geral Arrendado Transpaz
Windrose 20.000 15.000 Carga geral Arrendado Windrose
Area Arrenddvel 1 26.167 A definir A definir Uso publico A definir
Area Arrenddvel 2 10.400 A definir A definir Uso publico Suape
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2.1.3.3. Silos

Os silos do Porto Organizado de Suape s&o destinados, fundamentalmente, ao armaze-
namento de granéis sélidos. A empresa Bunge Alimentos S.A possui nove silos com 45.000
toneladas de capacidade total nas instalagdes do Moinho de Grao, além de silos na

drea da fabrica de produgéo e gorduras, producéo de margarina e refino de éleo.

A delimitacao fisica desses silos e suas caracteristicas gerais encontram-se apresen-

tadas, respectivamente, na Figura 27 e na Tabela 5.

Figura 29 - Vis&o geral dos silos de armazenagem da empresa Bunge Alimentos S.A.

3dVNS/da/WODD :91uoy

Instalado numa uma drea de 10.500 m?, o Terminal de Granéis Sélidos Suape, atual
retrodrea do Cais 5 (SUAO7), tém previstos, em seu EVTEA (2018), investimentos da or-
dem de RS 79 milhdes para a ampliag&o da armazenagem. Ao todo ser&o cinco silos
de 6.000 toneladas, um ship unloader de 400 ton/h e duas tulhas com capacidade
de 100 ton/h cada, perfazendo uma capacidade de armazenamento da ordem de
30 mil toneladas, sendo voltada para granéis sélidos de origem vegetal, como malte,

cevada, trigo e milho.



2.1.3.4. Tancagem

O Porto Organizado de Suape possui 658.597 m* de capacidade de armazenagem

de granéis ||'quic|os, incluso navio cisterna utilizado como tancagem flutuante de GLP.

Abaixo é apresentado um quadro resumo das instalagées e suas respectivas capacidades.

Tabela 8 - Capacidade de armazenagem de granéis liquidos no Porto de Suape

INSTALACAO CAPACIDADE (TON) TIPO DE PRODUTO %gerxngﬁzg
Petrobras S.A /Transpetro 108.724 Combustiveis/GLP ]OO-;QI?S?;?;:
Navio Cisterna - GLP 67.500 GLP -

Pool Petroquimico 87.264 Combustiveis 16
Tequimar/Ultracargo 142.209 Prgé)uTc?suthf:fiiniéos 59 ]TCE:](ceturis *
Temape 52.200 Combustiveis 18
Pandenor 55.800 Combustiveis 24
Distribuidoras de GLP 4.500 GLP -
Decal 140.400 Combustiveis 12
Area de expanséo (Decal) - - -

No ano de 2017, quatro terminais de armazenamento de granéis liquidos instalados
no Porto anunciaram projetos de expansdo para o parque de tancagem de combustiveis.
Atualmente os parques de tancagem localizados no Porto Organizado de Suape tém
a capacidade de armazenamento préximo de 700 mil toneladas, como apresentado

na tabela cima.

Dentre os projetos de expansdo, apenas o terminal da Pandenor possui termo aditivo

assinado, o que envolve a expansdo de sua capacidade.
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2.1.4. EQUIPAMENTOS DE OPERACOES PORTUARIAS

Na tabela abaixo, estéo relacionados os equipamentos existentes no Porto de Suape e

suas principais caracteristicas.

Tabela 9 - Caracteristicas gerais dos equipamentos de operacdes portudrias

LOCALIZAGAO

ESTADO DE
CONSERVAGAO

CAPACIDADE

OPERADOR

ANO DE_
FABRICAGAO

Shiploader CMU Ruim 625 t/h Petrobras 2015
Bragos Mecdnicos PGL-2 Bom 1.500 m*/h Decal 2004
Bracos Mecénicos PGL-2 Bom QOSg?qu/h Petrobras 2014
Bragos Mecdnicos PGL-2 Bom : ng?nsqﬂ\ Petrobras 2014
Bracos Mecdanicos PGL-2 Bom 5 850%0m%/h Petrobras 2014
A 500 a
Bracos Mecdanicos PGL-3A Bom 2.800 m*/h Petrobras 2009
A 600 a
Bracos Mecénicos PGL-3A Bom 4.000 m* /h Petrobras 2009
Bragos Mecdanicos PGL-3A Bom ] O%%Omosl/h Petrobras 2009
B 500 a
Bragos Mecdnicos PGL-3B Bom 1.000 m*/h Petrobras 2009
A q 600 a
Bracos Mecénicos PGL-3B Bom 4.000 m*/h Petrobras 2009
Ses".a"eg“d” Cais 4 Bom 800t /h Bunge 2009
e trigo
Esteira rolante Cais 4 Bom 800t/h Bunge 2009
Retrodrea
Esteira rolante Cais 5 Bom 2(55%C|i s;ﬁ)os Cais 5 2017
9 (SUAO?)
Acucar ensacado
125t /h .
Shiploader Cais 5 Bom AAntlg.Cél 2017
Agicar a granel grovi
2300 t/h
Empilhadeira para . Tecon
contéiner cheio (RS 06) Retroarea Bom 4t Suape 2008
Empilhadeira para . Tecon
contéiner cheio (RS 07) Retroarea Bom ast Suape 2008
Empilhadeira para . Tecon
contéiner cheio (RS 08) Retroarea Bom ast Suape 2008
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ESTADODE o ,parcipADE OPERADOR . ANO DE

QT LOCALIZAGAO

CONSERVAGAO FABRICAGAO

Empilhadeira para . Retrodred Bom 45t Tecon .
contéiner cheio(RS 09) Suape

Empilhadeira para . Retrodred Bom 45t Tecon .
contéiner cheio (RS 10) Suape

Empilhadeira para 1 Retrodrea Bom 45t Tecon ~
contéiner cheio(RS 11) Suape

Empilhadeira para 1 Retrodrea Bom 8t Tecon _
contéiner vazio (SL 3) Suape

Empilhadeira para . Tecon

contéiner vazio (SL4) 1 Retrodrea Bom ot Suape B
Empilhadeira para . Tecon

contéiner vazio (SL 5) 1 Retrodrea Bom ot Suape B
Empilhadeira para . Tecon

contéiner vazio (SL 6) 1 Retroarea Bom ot Suape B
Empilhadeira para . Retrodrea Bom ot Tecon )
contéiner vazio (SL 7) Suape

Empilhadeira para . Retrodrea Bom ot Tecon .
contéiner vazio (SL 8) Suape

Portéiner (QC-05 . Tecon

Super Post Panamax) ] Cais | Bom St Suape B
Portéiner (QC-06 . Tecon

Super Post Panamax) 1 Cas | Bom STt Suape B
Portéiner (QC-03 . Cais 2 Bom 65t Tecon .
Post Panamax) Suape

Portéiner . Tecon

(QC-04 Post Panamax) 1 Cais 2 Bom 65t Suape B
Transtéiner (YC 3) 1 Cais 2 Bom 4Tt gﬁggg 2005
Transtéiner (YC 4) 1 Cais 2 Bom 41t -Srﬁggg 2005
Transtéiner (YC 5) 1 Cais 2 Bom 4t gjg;g 2009
Transtéiner (YC 6) 1 Cais 2 Bom 41t g‘:ggg 2009
Portéiner 1 Cais 3 Inoperante 40t Tecon 1980
(QC-01 Panamax) P Suape

Portéiner 1 Cais 3 Inoperante 40t Tecon 1980
(QC-02 Panamax) Suape
Transtéiner (YC 7) 1 Cais 3 Bom 47t gﬁg;g 2009
Transtéiner (YC 8) 1 Cais 3 Bom a1t ;ﬁ;gg 2009
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ESTADODE  ~,\pAcIDADE  OPERADOR ANODE

QT LOCALIZACAO

CONSERVAGAO FABRICAGAO
Transtéiner (YC 9) 1 Cais 3 Bom 4Tt Tecon Suape 2009
Transtéiner (YC 10) 1 Cais 3 Bom 41t Tecon Suape 2009
Transtéiner (YC 11) 1 Cais 3 Bom 4Tt Tecon Suape 2009
Transtéiner (YC 12) 1 Cais 3 Bom 41t Tecon Suape 2009
Transtéiner (YC 13) 1 Cais 3 Bom 41t Tecon Suape 201
Transtéiner (YC 14) 1 Cais 3 Bom 4Tt Tecon Suape 201
Transtéiner (YC 15) 1 Cais 3 Bom 41t Tecon Suape 2011
Transtéiner (YC 16) 1 Cais 3 Bom 41t Tecon Suape 201

2.1.5 PROPOSICAO DE REORGANIZACAO DE AREAS DO PDZ

De um modo geral, na presente atualizag@o do PDZ, n&o foram propostas alteracses
significativas das atuais dreas ndo operacionais e operacionais do Porto constantes na
vers&o anterior do PDZ, aprovada pela Portaria Minfra n.° 444, de 11 de fevereiro de
2020. Contudo, considerando o atual cendrio de incremento nos investimentos

voltados a drea de Gdas Natural Liquefeito (GNL) - enquanto um dos principais clusters

de operagdio do Porto de Suape - foi incluida nesta atualizagéo, entre as agdes de
curto prazo, a implantag&o de um Terminal de Regaseificag&o (Regds), a ser detalha-
do posteriormente neste relatério, na drea do atual CMU, voltado especificamente as
atividades industriais, com vistas & implantag&o de um navio indUstria responsavel pela
transformagé&o do GNL, sendo sua distribuicéo realizada por meio da infraestrutura de
dutos localizada no CMU. A implantacéo desse Regds visa suprir a cadeia de industrias

na hinterlandia do Complexo e, ainda, da Regiio Nordeste.

Por sua vez, as dreas de novos arrendamentos propostas em consequéncia da expanséo
do Porto permanecem praticamente inalteradas em relagéo & verséo anterior do PDZ,
aprovada pela Portaria Minfra n.° 444 /2020, sendo apresentadas de forma detalhada
no tépico seguinte, que versa sobre o zoneamento em curto, médio e longo prazos da

drea do Porto Organizado.



2.1.6 SOBRE O ZONEAMENTO DO PDZ

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto de Suape tem como objetivo
apresentar, de forma estruturada, as estratégias e agdes para a expansdo e o desenvolvi-
mento integrado, ordenado e sustentdvel das dreas e instalagdes do Porto Organizado,
nos horizontes temporais de curto, médio e |ongo prazos. O p|ano estabelece, assim,
um conjunto de ag&es e metas que deverdo ser realizadas, em especial, por parte da
Administrac&o Portudria para a expanséo e otimizag&o do uso de dreas e instalacdes
do Porto como um todo. Por sua vez, este planejamento ndo se limita apenas as agdes
que dependem Unica e exclusivamente da Autoridade Portudria, uma vez que a neces-
sidade de expansdo do Porto adquire contornos e aspectos que sdo influenciados, direta

ou indiretamente, pe|(1 influéncia do préprio Porto.

Conforme previsto na Portaria Minfra n.° 61/2020, este planejamento contempla ainda
a previsdo de possiveis restricdes ambientais e /ou incompatibilidades com as infraes-
truturas existentes, propondo alternativas de solugdes necessdrias para viabilizar um
desenvolvimento integrado, ordenado e sustentével das dreas e instalagdes do Porto
Organizado. As propostas de melhorias e investimentos citados no capitulo referente
ao Plano de Acdes e Investimentos deste documento deveréo ser avaliadas e iniciadas
considerando os horizontes temporais previstos, bem como as ag®es ambientais que

envolvem os investimentos previstos para a expansdo do Porto.

Com base na revis&o do Plano Mestre (PM) atualizado do Porto de Suape, em especial
no que se refere aos horizontes de movimentacéo de carga previstos, e ainda na andlise
e reviséo do planejamento de melhorias e investimentos proposto no PDZ atualmente
vigente, foi possivel ratificar o zoneamento anteriormente aprovado para o Porto de
Suape (Portaria Minfra n.° 444 /2020). (Figura 30)

Especificamente em relac&o aos horizontes de movimentacdo de carga previstos no PM,
é Qpresentado no Capftu|o 12 - PROJEQAO DE CARGAS, de forma detalhada, o resultado
da atualizagéo da andlise comparativa-quantitativa da movimentagéo de carga entre
os dois planos - PM e o PDZ vigente. De modo geral, os terminais ent&o propostos para
a evolug&o do Porto tiveram como objetivo manter o padré&o de dimensdo dos terminais
antigos e, ao mesmo tempo, otimizar o espaco fisico-territorial do Porto Organizado,

ocupando dreas que poderiam ficar inutilizadas sem o adequado planejamento.
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Figura 30 - Proposta do zoneamento no Complexo de Suape - Visdo Geral
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O plano contemplou ainda a proposi¢éo de terminais que n&o possuem ligagdo direta
com o canal, marcados por dreas bem menores do que os contiguos aos cais, pelo fato
de ndo existir movimentac&o de carga diretamente do canal para o terminal, n&o
exigindo grandes dreas. Os terminais & beira de cais preveem retrodreas com tamanho
suficiente para a movimentag&o de contéineres ou carga geral que requerem maiores

dreas para movimentar cargas.

Como resumo, a tabela a seguir apresenta as informag&es dos terminais resultantes

da expans&o proposta para o Porto de Suape.



Tabela 10 - Novos Terminais resultantes da proposta de expanséo do Porto de Suape

RETROAREA PERFILDA COMPRIMENTO RETROAREA
TERMINAL (HA) CAIS NAVIO-TIPO CARGA DE CAIS (M) EM M?
T I 6 VLCS 464
1 econ 27,35 Contéiner 273510,29
(SUAOS) 7 VLCS 436
2 T™MU | 14,43 8 Panamax Carga 455 273510,29
Geral
3 T™MU II 14,86 9 Smallcape Carga 455 148566,52
Geral
10 New - Panamax 535
6 P&s-2030 17,33 A definir 173310,89
1 New - Panamax 408
7 P&és-2030 21,22 12 New - Panamax A definir 487 212217 ,46
8 P&s-2030 16,9 13 Panamax A definir 421
544358,20
8 P6s-2030 14,1 14 Panamax A definir 421
9 P6s-2030 24,07 15 New- Panamax A definir 472 240727,08
10 P6s-2030 20,39 16 New- Panamax A definir 472 203875,34
il P&s-2030 18,39 17 New- Panamax A definir 446 183943,60
20 422
12 P4s-2030 24,82 Panamax A definir 248172,68
21 456
13 P&s-2030 28,64 22 Panamax A definir 600 286443,00
14 P6s-2030 56,69 23 Panamax - 650 566884,24
lha .de Capesize 414
cocaia l Granel
4 TGSM 73,04 slid 735394,40
lha de . Sélido
. Capesize 414
cocaia 2
5 TGLs 23,19 - - - - 218559,30
) Granel
15 Demais 67,46 - - Liquido - -
TOTAL 462,88 - - 8.428
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As propostas de expansdo do zoneamento do Porto permanecem nesta atualizacao,
portanto, com a mesma drea adicional de terminal futuro de 462,88 ha (quatrocentos
e sessenta e dois hectares e oitenta e oito centiares) e 8.428 m (oito mil quatrocentos
e vinte e oito metros) de cais contiguos a estes novos terminais, previstas entéo no
PDZ vigente.

2.1.6.1 Expansdes
2.1.6.1.1 Curto Prazo (até 2021-2024)

O zoneamento do Porto de Suape planejado para o horizonte de curto prazo condiz com
a organizacg&o atual do Porto, refletindo as infraestruturas atuais existentes com a adigéo
do segundo terminal de contéineres (Tecon Il — SUAO5), que j& tem o EVTEA em processo de
aprovacdo, e a disponibilizacéo de dreas de armazenagem no cluster de granéis liquidos.
Tratando-se deste horizonte, espera-se que até 2024 ainda entre em operacéo a Area

Arrenddvel 3 Futura, conforme apresentado na Figura 31.

Existe o interesse na instalag&o de um terminal para movimentacdo e armazenagem de
granéis liquidos, principalmente Oleo Vegetal. Tal terminal ir& atender a demanda das in-
distrias da regi&o por dleo vegetal, uma vez que atualmente a maior parte é transporta-
da por via terrestre. Dessa forma, o empreendimento se mostra estratégico, tanto no que
se refere & expansdo da estrutura do porto e o aumento de movimentagédo, quanto para
o desenvolvimento da economia da regi&o. Para o terminal supracitado, serd destinado

a drea disponivel de cédigo Lote 26.

Também hd& interesse na implantag&o definitiva de um novo terminal integrado para
movimentag&o de Carga Geral, com drea devidamente adequada para refrigeracéo
e armazenagem de cargas geral. O Porto de Suape entende que a melhor drea para
ser implantado esse terminal é a drea denominada Lote 27, j& que esta j& conta com
infraestrutura para atividades afetas & operagéo portudria.

Preveem-se algumas alteragédes na movimentacdo das cargas nos terminais existentes.
No caso do CMU, devido & dificuldade atrelada a esta estrutura de acostagem que limita

os tamanhos dos navios-tipos que realizam operacgdes, propde-se que nele seja

movimentada a futura carga de GNL, tipo e carga marcada por navios de menor porte.

No que se refere ao atual Patio Péblico de Veiculos 3 (SUAO1), deverd se tornar uma futura

drea arrenddvel, como apresentado no tépico referente.



A operagéo atual do Porto é bem simplificada, ao passo que as dreas de armazenagem
s&o facilmente identificdveis por naturezas de cargas. O zoneamento do Porto pode ser
dividido em: (i) Contéineres; (ii) Carga Geral e (iii) Granéis liquidos, cargas atualmente
movimentadas no Porto.

Figura 31 - Proposta de ocupagdo do Porto Organizado em curto prazo

278600 2808500 282600 284500 266500

8076150
8076150

8074150
8074150

o
G e .-

ZIP

g
'
'
'
'
'
'
.

9072150
9072150

Legenda
11 i Porto Organizado- Curto Prazo
8 ;" Porto Organizade
++++ Ferrovia Existente
Rodovia Existente
— Rodovia Proposta
I Cais Existente
[ 1 Cais Proposto
| Lotes Existentes
I Lotes Propostos - Curto Prazo
B Molhe e Arrecifes Existente
[ 1 ZIP - Zona Industrial Portuaria

8070150
9070150

CURTO PRAZO

3dvNS/9da/110 9juod

278500 280500 282500 284500 286500

O Tecon Il (SUAO5) serd implantado no primeiro lote disponivel da expans&o (LO1).
A capacidade de movimentacdo e de armazenamento de contéineres dobrada e o
incentivo & competitividade interna entre os dois terminais aumentam a atratividade

de empresas e industrias do mercado mundial.

Esta instalac&o marca a necessidade da implantacdo do primeiro trecho de uma via
principal, a VP-01, para acesso ao terminal e a VP-02, prevendo uma melhor organizagéo

das vias, propondo a conex&o da via nova com uma via existente.

No intuito de estimular os investimentos privados na drea industrial, propde-se, nesta
atualizagéo do PDZ, a implantac@o de um novo Terminal de Regaseificacdo (Regds),
de modo a otimizar a vocagé&o do atual CMU para movimentagdo de GNL, com vistas
aviabilizar a operag&o de recebimento de Gés Natural Liquefeito - GNL, atrelado a um
navio indUstria do tipo FSRU (Floating Storage Regasificaon Unit), que deverd realizar
a regaseificacéio do GNL, para posterior distribuic&o. Esse navio-indUstria permanecerd

ancorado no Porto e utilizard a estrutura de cais de forma dedicada.
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A proposta de implantac&o desse novo Terminal de Regaseificagéo (Regds) tem por
base o disposto na nova Lei do Gds N2 14.134 /2021, que promoveu a eliminacdo de
entraves que impossibilitavam a expansé@o desse mercado, como o acesso aos ga-
sodutos e livre mercado. Isso possibilitard a articulagdo e implementac&o de novas
parcerias. Vislumbrando o potencial e crescimento desse mercado, o Porto de Suape
vem sendo objeto de diversos estudos realizados por players do setor com vistas a sua
consolidag&o como hub de gd&s natural do Nordeste, devido &s condig&es geografi-
cas, mercadolégicas e estruturais. Assim, a incluséio dessa proposta nesta atualizacéo
do PDZ busca atender, a curto prazo, essa demanda, dedicando uma drea especifica

para implantac&o desse empreendimento.

2.1.6.1.2. Médio Prazo (2025-2030)

O zoneamento do Porto em médio prazo prevé o desenvolvimento dos préximos 14 anos.
Este é o periodo em que se apresenta a maior necessidade de expansdo na perspectiva
de crescimento do Porto, marcado pela implantac@o de grande parte dos terminais,

além da ativagso e inauguragéo das vias ferrovidrias.

Uma das caracteristicas deste horizonte é a expanséo do canal principal, possibilitando
a atracacdo de navios em novos bercos que surgiréo no Porto Interno. Um terminal a ser
implantado neste horizonte é o TMU | (LO2), proposto no lote contiguo ao do terminal de
contéineres (LO1). Com a implantagé&o deste terminal, o Cais 4 poderd se tornar exclusivo
na movimentacgdo de veiculos, aumentando a atrag&o de empresas em investimentos em

polos automotivos como a Fiat.

A necessidade de expansé&o sofre maior impacto com a chegada da Ferrovia Transnor-
destina que marca a construgdo do terminal de granéis sélidos minerais na llha de Cocaia,
drea marcada pela vocag&o na movimentagdo desta natureza de carga j& que o minério

de ferro deve ser isolado das outras cargas para evitar qualquer processo de contaminagdo.

De acordo com o proposto nas perspectivas de futuro, este terminal n&o necessitard
trabalhar na capacidade maxima de imediato, podendo ter seus cais implantados ao
longo de 10 anos, quando a operacdo de minério de ferro se estabilizard em sua capa-
cidade maxima prevista. Esta implantagdo requer a construg&io do acesso rodoferrovidrio

para movimentagdo de cargas e pessoas para a llha de Cocaia.

Outro impacto com a implantag@o da Ferrovia Transnordestina é a movimentag&o de
granéis sélidos vegetais, que também exige a implantag&o de novas linhas férreas e a
ativag&o da existente localizada em paralelo com a Avenida Portudria. A principio, esta
carga serd operada pelo Cais 8, transportado diretamente para uma drea de arma-

zenagem dentro da péra ferrovidria através de uma esteira.



Com o aumento da demanda, prop8e-se a implantac@o do Cais 9 com a construcdio do
TMU I, que passard a movimentar os granéis sélidos vegetais. A péra ferrovidria que

atenderd ao TMU Il poderd servir de alivio as demais cargas.

Figura 32 - Proposta de ocupagéo do Porto Organizado em médio prazo
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Ainda, para n&o restringir as dreas para a implantac&o de novas empresas, estardo

disponiveis mais quatro lotes em terrenos atualmente desocupados (LO8 a L11).

Em consequéncia da implantac@o dos terminais, foi proposta a construgéo de uma
rede vidria para atender & necessidade de acesso aos terminais e cais. No intuito de
melhorar a circulac&o da nova rede vidria, propds-se a conexdo da nova via primdria
com a Avenida Portudria, através da rotatéria em nivel.

Este horizonte é marcado pela implantac&o de todos os terminais necessdrios para
atender as perspectivas de crescimento na movimentacdo de carga até o horizonte de
longo prazo. Logo, é importante destacar que todas as alteragdes mais significativas no
que diz respeito & configuragdo do Porto de Suape devem acontecer em médio

prazo, de forma que né&o sdo esperadas alteragdes para o horizonte de longo prazo.
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2.1.6.1.3. Longo Prazo (pés-2030)

Conforme identificado no tépico anterior, o desenvolvimento portudrio substancial se
concentra na fase de médio prazo, enquanto a longo prazo espera-se a consolidacéo
das operag&es portudrias dessas novas infraestruturas implantadas no médio prazo.
Importante ressaltar que esse planejamento de longo prazo contempla uma viséo de
futuro para além de 2030. O Anexo Il deste documento apresenta a proposta de
zoneamento para as dreas de expans&o do Porto Organizado, incluindo sua infraes-

trutura portudria.

No contexto dessa visdo de futuro, é importante ressaltar que o dinamismo econémico e
a expansdo espacial dos portos e do seu entorno s&o partes indissocidveis do desen-
volvimento das cidades portudrias. Esta atualizagéo do PDZ Suape reafirma a busca
da otimizagé&o das dreas operacionais, conexdo com as dreas de influéncia do Porto
e viabilizag&o econémica, previstas no PDZ vigente, com vistas a potencializar a

possibilidade de investimentos e relag&es internacionais.

Assim, no intuito de estimular o crescimento, esta atualizagé&o valida a proposicéo de uma
drea de expanséo além do horizonte de longo prazo, com a definicéio de um zoneamento
conceitual de futuras infraestruturas e terminais. O intuito de propor expanséo além dos
horizontes descritos na Portaria Minfra n.° 61/2020 é o de né&o limitar o crescimento
dentro de um plano t&o abrangente quanto o PDZ e planejar a ocupagdo total da drea
primdria do Porto. Com o objetivo de apresentar uma proposta de ocupagé&o otimizada
conceitual para um futuro apds 2030, desenvolveu-se um zoneamento detalhado dessas

infraestruturas que esta Qpresentado no Anexo |.

A proposta de expansdo do canal principal de forma linear para oeste, sul e posteriormente
norte do Porto, demonstra a prioridade de ocupacdo da drea atualmente operacional
do Porto. Além disto, o novo layout priorizou a otimizag&o dos espacos existentes com

infraestrutura portudria, minimizando custos.

A delimitagéo & norte da poligonal incita a possibilidade de instalacéo de terminais
privados & beira de cais, igualmente aos estaleiros j& implantados. Essa nova delimitagé&o
também facilita a implantacdo de indistrias e empresas no entorno do Porto, devido &
presenca de uma gama de terrenos disponiveis préximos a futuros terminais com cais,

tornando o conceito porto-indUstria ainda mais forte.



E importante destacar que a implantacéo do PDZ Suape ndo conta apenas com a
proposta da expanséo de um zoneamento que atenderd a necessidade de movimen-
tag&o de cargas futuras, mas também serve como um mecanismo de estratégia para o
crescimento regional das dreas de influéncia. Por este motivo se faz essencial a andlise

continvada da interag&o do PDZ Suape com o zoneamento ao entorno.

O desenvolvimento do Porto impacta diretamente a circulagéo das pessoas e cargas
ao entorno e dentro do complexo. Atualmente a saturagéo das vias de acesso ao Porto
impacta negativamente e contribui para as condi¢des de transito da regi&o onde j& se
instalaram algumas industrias e empresas. Com reflexos para toda a drea de influéncia
do Porto, j& existem alguns pontos que s&o considerados saturados no sistema vidrio que
dd acesso ao Porto, como a nomeada Curva do Boi. Ainda, o Porto estd em constante
expans&o e em 20 anos espera-se que a movimentagdo portudria seja incrementada
em 30,94 milh&es de toneladas, que seréio movimentadas nas vias internas do Porto, com

parte podendo ser transportada para as dreas de influéncia.

Como solug&o, a expansdo apds o horizonte de 2030 é marcada pela conclusdo da
estratégia vidria, com a implantac&o de uma malha que conecta todas as instalagdes
do Porto. Este plano envolve a implantacéo e finalizagdo de uma via principal que
margeia todos os novos lotes, onde serd possivel a criagcdo de uma segunda guarita para
conex&o do Porto com a Expressway. Esta guarita teria a finalidade apenas de saida
de vefculos transportadores, em busca de minimizar regulamentagdes burocrdticas que
envolvem processos de entrada no Porto devido ao sistema de seguranca, tornando-se

uma opgé&o de saida facilitada dos veiculos sentido norte.

As vias férreas serdo outra opcdlo de alivio ao transporte de vdrios tipos de cargas.
Investimentos voltados & ativagdio e expansdio da ferrovia podem gerar diminuig&o na
demanda futura de transporte de cargas nas vias rodovidrias. Ainda, servird de atrativo
as cargas da Ferrovia Transnordestina, com a apresentagéo de solugéio de movimentagéo

da carga em terminais especializados no Porto de Suape.

As justificativas e proposicées de expans&o portudria tiveram como objetivo propor a
integrag&o de todo o territério estratégico portudrio com o zoneamento ao entorno.
O Porto de Suape contribuiu diretamente para evolug&o na producéo econémica das
dreas ao entorno, logo, uma boa perspectiva de expansdo junto a um plano de desen-
volvimento bem definido é um bom principio para um desenvolvimento organizado do

complexo.
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Figura 33 - Proposta de ocupagéo do Porto Organizado em longo prazo
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2.2. AREAS AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS ARRENDADAS

No tocante &s dreas e instalagdes arrendadas no Porto Organizado de Suape, tem-se

10 contratos de arrendamento vigentes e /ou com possibilidade de prorrogacéo.



Figura 34 - Localizagdo das dreas afetas arrendadas
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As tabelas a seguir apresentam as principais caracteristicas dos contratos de arrendamento
dos respectivos terminais de armazenagem do Porto inseridos em dreas operacionais:

Tabela 11 - Relacé&o dos contratos de arrendamento situados em dreas operacionais do
Porto Organizado de Suape

i VALOR FIXO VALOR
ARRENDATARIO N° DE CONTRATO i
(R$/M?) VARIAVEL
Pandenor Importagéo
2 & Exportagdio LTDA 031/1994 2,74 RS 0,73/t
Temape - Terminais Maritimos S
3 de Pernambuco SN/1996 (sub judice) 2,63 -
4 Tecon Suape S.A. 045/2001 3,63 RS 242,45 /unid
Tequimar - Terminal Quimico
> de Aratu SA. 054/2002 285 B
10 Localfrio - At|sc“1£tico Terminais S/N 1992 27 RS 17,04 /TEU
1 Localfrio - Transi¢éio 050/2021 4,51 RS 1,45/t
13 Decal Brasil LTDA 062/2001 2,38 -
15 Bunge Alimentos S.A. (moinho) 056/2006 2,02 -
16 Transpaz - Transportes 011/2002 (sub judice) 0,46 -
Windrose Servigos Maritimos
17 e Rep. LTDA 048/2003 0,42 -
18 TOC Empreendimentos 052/2004 (sub judice) - -




Tabela 12 - Informagdes contratuais dos terminais portudrios inseridos em dreas afetas s operagdes portudrias

PRAZO (CONTADO

DATA DE p .
N° DO M P INICIO DO DA DATA DE POSSIBILIDADE DE TERMINO DO <
ERRRESS CONTRATO LAt ae _un%_mum%hﬂ_m.”%uo ARRENDAMENTO  CELEBRAGAO DO PRORROGAGCAO CONTRATO HORIZONTE = AREA (M)
CONTRATO)
2 Pandenor 031/1994 |X: 283837,682 [Y: 9070899,298| 1994 1994 2044 (Prorrogado) Womm_momw Longo Prazo| 30626,3
S/N1996 |, ) Cendrio
3 Temape (Sub Judice)|X: 283675,360|Y: 9070536,095 - - - - - Al © | 27209,49
4 Tecon Suape SAA | 045/2001 | X: 283423,478 |Y: 9071607,706 2001 2001 2031 (Original) 30 anos |Longo Prazo| 372411,39
5 Tequimar 054/2002 | X: 282842,171 | Y: 9071244,217 2002 2005 2030 (Original) 25 anos |Médio Prazo| 79082,71
1o [Localfrio - Atlanticol ¢ /\ 150, |x.282558 462 | Y:0071684,754 | 1992 1992 2026 (Prorrogado) | 22.979% |longo Prazo| 49965,77
Terminais S.A. . ’ . ’ 9 (20+14) 9 ’
. - X: Y: o .

11 [Localfrio - transicéo| 050,/2021 282271,923495|9071647 49034 2021 2021 2022 (Original) 180 dias |Curto Prazo| 40986,26
13 | Decal Brasil Ltda | 062/2001 | X: 282223,816 | Y: 9071285,254| 2001 2001 2051 NAO 50 anos |Longo Prazo| 54.402,19
15 mcmmﬂnmﬂ,:%m 056/2006 | X: 281706,769 | Y: 9071604,152 2006 2006 2031 SIM 25 anos |Longo Prazo|149.943,97
16 |Transpaz - Transpor-| O11/2002 |y 576057 485 | v: 9071200768 ; ; ; (Sub Judice) ; Cendrio | 15 026,28

tes (Sub Judice) Atual

Windrose Servigos 18 anos

17 | Marftimos e Rep. | 048/2003 | X: 278628,368 | Y: 9071093,404| 2003 2003 2021 (Prorrogado) (9+9) |CurtoPrazo| 209254

LTDA
1 |TOC Empreendimen-| 052/2004 |y >76400570 | v: 9071297224 | 2004 2014 . _ : Cendrio | 558752

tos (Sub judice) Atual
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Por fim, a tabela a seguir apresenta as caracteristicas gerais das operagdes dos referidos

terminais de armazenagem:

Tabela 13 - Caracteristicas gerais das operagdes dos terminais portudrios inseridos em
dreas operacionais do Porto

TERMINAL (0]:11:7.Yod Vo)

Bunge Alimentos S.A. (moinho)

Refinaria de éleo de soja e moinho de gréos

Decal Brasil LTDA

Armazenagem e movimentagdo de granéis liquidos

Localfrio — Atlantico Terminais S.A.

Armazenamento e estocagem em geral

Localfrio - transicéo

Armazenamento e estocagem em geral

Pandenor Importagé&o
e Exportagdo LTDA

Armazenagem e movimentag&o de granéis liquidos,
com central de bombeamento de conexdes independentes,
plataformas e bracos de carregamento

Tecon Suape SA.

Movimentag&o de contéineres

Temape - Terminais Maritimos
de Pernambuco

Armazenagem e movimentacdo de granéis liquidos

Tequimar - Terminal Quimico
de Aratu S.A.

Armazenagem de produtos quimicos, combustiveis/
biocombustiveis, etanol e éleo vegetal

TOC Empreendimentos

Estufagem de contéiner

Transpaz — Transportes

Armazenamento de carga geral

Windrose Servicos Maritimos

o Rep. LTDA Logistica e armazenamento

2.3. AREAS AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS DISPONIVEIS
PARA ARRENDAMENTO

Este tépico apresenta as informagées das dreas disponiveis para arrendamento na
conformacé&o atual do Porto. Nos itens anteriores deste PDZ, foram detalhadas
as dreas propostas para expanséo nos horizontes previstos pela Portaria Minfra ne
61/2020, nos quais o horizonte de curto prazo j& apresenta uma expansé&o do Porto
para curto prazo. Espera-se que, até 2024, entre em operagdo dreas como a de n°
3 — Patio Piblico Multiuso.

Por sua vez, a drea arrenddvel referente ao SUAO5 teve seu Estudo de Viabilidade
Técnica, Econémica e Ambiental - EVTEA elaborado pelo poder concedente, visando
destind-lo a um terminal de movimentac&o e armazenagem de contéineres, docu-
mento j& aprovado pelo Tribunal de Contas da Uni&o (TCU), por meio do Acérdéo n®
1792/2019, porém, sem prosseguimento da licitag&o. Apesar de ndo ser incluida na
infraestrutura atual do porto, essa drea integra o conjunto de dreas disponiveis para

arrendamento, sendo reservada para a instalagdo do futuro Tecon Il (SUAOS).
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Também verifica-se a possibilidade de implantag&o do terminal para movimentacao e
armazenagem de Oleo Vegetal, este situado a drea arrenddvel, denominada Lote 26,
localizada dentro da poligonal do Complexo Portudrio de Suape. Imperioso salientar a
caréncia existente no Porto de Suape, principalmente via maritima, mesmo este sendo
um mercado promissor. Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental - EVTEA
estdo sendo elaborados, na modalidade de estudo simplificado, para atender a essa

demanda no curto prazo.

Outra drea disponivel para arrendamento é a denominada Lote 27, que estd localizada
dentro da poligonal do Porto Organizado de Suape, no trecho denominado "Nucleo de
Apoio Logistico-NAL", considerada uma drea de instalagdes afetas &s operacdes por-
tudrias. Essa drea serd destinada a um novo Terminal de Carga Geral que ird oferecer
um servico complementar as operagées dos terminais j& existentes, com capacidade
de atender as necessidades das novas industrias que estdo se instalando dentro do

Complexo Portudrio de Suape.

Figura 35 - Areas disponiveis para arrendamento na conformacéo
atual do Porto
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Tabela 14 - Informagdes gerais das dreas disponiveis para arrendamento

MAPA NOME AREA PERFIL CENARIO
1 Retrodrea do Cais 5 (SUA07) 7254293 | Terminal de granéis sélidos Cendrio Atual
2 Patio de Veiculos (SUAOT) 90000 Carga Cendrio Atual
3 Area disponivel 10141 Carga Cendrio Atual
4 Pdtio Publico de Veiculos 2 86163,42 Carga Cendrio Atual
5 Pdtio Piblico de Vefculos 1 36438,93 Carga Cendrio Atual
e) LocalFrio (Transic&o) 40986,26 Carga Conteinerizada Disponivel a Curto Prazo
7 Patio Piblico Multiuso 23232,54 Carga Cendrio Atual
8 Area disponivel 50815,96 Granéis liquidos /gasosos Cendrio Atual
9 Windrose Servigos Maritimos e Rep. LTDA 209254 Carga Conteinerizada Disponivel a Curto Prazo
10 Tecon Il (SUAO5) 234452,01 Carga Disponivel a Curto Prazo
i Area para atividade semi-industrial - Regés | 3337511 | Gds natural liquefeito (GNL) | Disponivel a Curto Prazo
12 Tequimar - Terminal Quimico de Aratu S.A 7908271 Granéis liquidos/gasosos | Disponivel a Médio Prazo
13 Bunge Moinho 14994397 Granéis sélidos Disponivel a Médio Prazo
14 Localfrio - Atlantico 4996577 Carga Conteinerizada Disponivel a Médio Prazo
15 Tecon Suape 37241,39 Carga Conteinerizada Disponivel a Médio Prazo
16 Decal Brasil LTDA 5440219 Granéis liquidos/gasosos | Disponivel a Médio Prazo
17 Pandenor Importagéo e Exportagéo LTDA 306263 Granéis liquidos/gasosos | Disponivel a Médio Prazo
18 Area disponivel (Lote 26) 21823,98 Granéis liquidos Disponivel a Curto Prazo
19 Area disponivel (Lote 27) 10045,03 Cco(::lrtge?ngriezr:!i/ct Disponivel a Curto Prazo

2.4. AREAS E INSTALAGOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS

O Porto dispée de instalagdes n&o operacionais que dizem respeito as dreas localiza-

das dentro da drea do Porto Organizado, mas que n&o afetam as atividades portudrias,

compreendidas como aquelas responsdveis pela realizagdo, entre outras, de atividades

comerciais, industriais ou outras atividades ligadas & exploragéo do Porto.

Figura 36 - Mapa das dreas e instalacdes ndo afetas as operacdes portudrias
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A tabela a seguir apresenta informacdes relativas as dreas néo operacionais que existem

n

Tabela 15 - Informacdes gerais relativas as dreas n&o operacionais

NUM.
MAPA

NOME

DESTINAGAO

AREA

01 ANA 01 - Central de Servigos Maritimos Central de servicos 8963,35
02 gz%ss%cc;d,&i;ea para Estacdo de Transferéncia Esgzcgssf:dT;ang%rir;c;ia 20016,41
03 ANA 03 - Central de Servicos Administrativos Central de servigos 2761,8
04 ANA 04 - Central de Servicos Operacionais Central de servicos 1295,53
05 ANA 05 - Central de Servigos Institucionais Central de servigos 28919,39
06 ANA 06 - Central de Servigos Pdtio de Veiculos Central de servigos 20000
07 ANA 07 - Central de Servicos Portudrios Central de servicos 4649
08 ANA 08 - Central de Servicos Portudrios Central de servicos 71,36
09 ANA 09 - Area para Termelétrica Térmica 116576,48
10 ANA 10 - Area para Atividade Semi-industrial 1 Semi-industrial 719742
1 ANA 11 - Area para Atividade Semi-industrial 2 Semi-industrial 47352,76
12 ANA 12 - Area para Indistrias de Carga Oversize | Industria de cargas oversize 544358,2
13 Bahiana Norte Gds Butano Envasadoras 23916,26
14 Seara Alimentos SA Outras Instalagdes 38670,77
15 Centro de Triagem de Residuos Sélidos Outras Instalagsdes 581,95
16 Copagaz Envasadoras 24153,88
17 Indorama Outras Instalacdes 744549,94
18 Liquigds Envasadoras 24075,08
19 Minasgds Envasadoras 30013,47
20 OGMO Entidade representativa 1836,69
21 Oi Telecomunicagdo Telefonia 380,55
22 SE Suape | Outras Instalagdes 18953,87
23 Torre de Controle Administrativo 82,33
24 Usina Termelétrica Termopernambuco Térmica 129325,14




2.5. AREAS E INSTALACOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS
EM EXPLORAGCAO INDIRETA

As dreas ndo afetas &s operacdes portudrias em exploracdo indireta dentro da poligonal

do Porto Organizado, e que né&o séo diretamente destinadas ao exercicio de atividades

de movimentag&io de carga e afins, sdo destinadas &s atividades administrativas, de

apoio as operagdes das embarcacdes, tais como facilidades e manutencédo.

O Porto dispde de dreas que comportam equipe técnica prépria, érg&os anuentes e

empresas prestadoras de servigos & arrendatdrios e embarcacdes.

Figura 37 - Areas ndo afetas as operacgdes portudrias em exploragéo indireta
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Tabela 16 - Areas e instalagdes ndo afetas s operacgédes portudrias em exploracdo indireta

TIPO DE < . DATA DATA ATIV.
EXPLORAGAO LA AREA (m) |Njcio TERM  DESENVOLVIDA
: . Bahiana
13 | BahianaNorte | CessdodeUso | pidorg | 2391626 | 26/01/98 | 26/01/13 | Envasadora
Gds Butano Onerosa .
de Gds SA
Seara Cessdo de Uso Seara IndUstria de
14 Alimentos SA Onerosa Alimentos SA 38670,77 | 10/05/02 | 10/05/27 Alimentos
Centro de Cessdo de Uso Tcr:iznter?nciiee
15 Triagem de : EMPESA 58195 | 31/12/20 | 31/12/21 9
7 2l N&o Onerosa Residuos
Residuos Sélidos Solidos
Cessdo de Uso Copagaz
16 Copagaz o Distribuidora de | 24153,88 | 18/09/18 | 17/09/38 | Envasadora
nerosa .
Gds SA
Cessdo de Uso | MGBRPE IndUstria IndUstria de
17 Indorama a0 ce | OO Incustic | 744549,94 | 01/03/05 | 01/03/55 | 'eptria s
Cessdo de Uso Liquigas
18 Liquigds o Distribuidora de | 24075,08 | 18/06/86 | 18/06/26 | Envasadora
nerosa .
Gds SA
19 Minasgds Cessto de Uso | Supergasbras | 7417 47 03/02/98 | 03/02/23 | Envasadora
Onerosa Energia LTDA !
Cessdo de Uso Jo&o Emmanuel Escritério
20 OGMO (oes00 e U Pogg: 1836,69 | 06/06/14 | 06/06/39 |  5to0e
Termo de
Oi permissdo Oi )
21 Telecomunicacdo de uso de Telecomunicagdo 38055 | 01/03/20 | 28/02/25 Telefonia
bem publico
Cesséo de Uso Subestagéo
22 SE Suape | N&o Onerosa Celpe 18953,87 de Energia
Usina Termelétrica | Cessdo de Uso | Termopernambuco Usina
24 Termopernambuco Onerosa SA 12932514 | 20/07/01 { 20,/07/26 Termelétrica
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2.6. AREAS E INSTALAGOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS
DISPONIVEIS PARA EXPLORAGAO INDIRETA

As dreas ndo afetas disponiveis para explorag&o indireta contemplam as dreas para
atividades de suporte &s atividades logfsticas, tais como o PDI para o pdtio de veiculos,
cujo objeto ndo contempla diretamente atividade logistica, porém é estratégica a
proximidade de instalagdes que dar&o suporte para tal atividade de movimentacao

de cargas e afins.

A partir de 2020, quando o mercado enfrentou uma forte crise causada pela pandemia
mundial gerada pela covid-19, novo coronavirus, foram tomadas medidas céleres para
a realizac&o de novos investimentos, colaborando com a retomada do crescimento da
economia nacional, onde foram redefinidas algumas dreas estratégicas dentro do Porto

Organizado que pudessem ser exploradas de forma dgil.

O uso das dreas n&o afetas cumpre o previsto na Portaria No. 051/2021, de 23 de margo
de 2021, que disciplina a exploracéo direta e indireta de dreas e instalagdes néo afetas
as operacdes portudrias. Conforme previsto neste PDZ, detalhamos as devidas dreas e

justificamos a finalidade delas.

Para que a drea seja explorada indiretamente, faz-se necessdrio que a Administragéo do
Porto submeta a proposta de uso da drea ao poder concedente, nos termos da portaria

supracitada.

Diante das dreas n&o afetas & operacéo portudria disponiveis do Porto de Suape, conforme
descrito neste PDZ, com a possibilidade de realizag&o de novos procedimentos licitatérios,
e a consequente celebracé&o de contratos de cesséo de uso onerosa, entende-se

ser importante fomentar a realizag&o de tais leil&es.
Essas dreas s8o mapeadas conforme mapa a seguir e tém o objetivo de fortalecer os

projetos de operacdo de regaseificagéo e projeto de indistria de pds edlicas que,

devido & dimensé&o das cargas, deve estar préximo da linha d'agua para expedicdo.
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Tabela 17 - Quadro geral de dreas e instalagdes ndo afetas as operagdes portudrias disponiveis

NUMERAGAO

MAPA

para exploragéo indireta

NOME/ _
IDENTIFICAGAO

TIPO DE_
EXPLORAGAO

UTILIZAGAO
ATUAL DA AREA

Cessdo de Uso N&o

1 Sl (';T/Ient,r.a| de Servigos Onerosa,/Cess&o 8963,35 Seryi'gos
aritimos maritimos
de Uso Onerosa
2 ANA 02 - Area para Estacdo de | o~ Onerosa 20016,41 Sem uso
Transferéncia de Custodia
ANA 04 - Central de Servigos Cessdo de Uso Servicos
4 ) § 1295,53 . .
Operacionais Onerosa operacionais
. Cessdo de Uso N&o .
5 ANA 05 - C.entr.al d? Servigos Onerosa,/Cess&o 28919,39 Sgrvgos .
Institucionais Institucionais
de Uso Onerosa
6 ANA 06 - 'Central Ide Servigos Cessiio Onerosa 20000 Armazenagem
Pd4tio de Veiculos de veiculos
8 ANA 08 - Centr’c1|.c|e Servigos Cessdo de Uso 7136 Sem uso
Portudrios Onerosa
9 ANA 09 - Area para Termelétrica Cessdo Onerosa 116576,48 Sem uso
10 ANANIONG Afe.“ ara Atividade Cessdo Onerosa 71974,2 Sem uso
Semi-industrial 1
N ANATI - Afe.“ ara Atividade Cessdo Onerosa 47352,76 Sem uso
Semi-industrial 2
12 ANA 12 - Area para Industrias Cessdo Onerosa 544358,2 Sem uso

de Carga Oversize
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Figura 38 - Areas nao afetas disponiveis para exploragéo indireta
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A ANA 01 - Cantral do Servigos Martimes B ANA.0E - Contral de Senvicos Porudrios

2 ANADZ - Area para Estacas oe Transterancia de Cusindia § ANA,0G - Ara parn Tanvaloirica

& ANA D4 - Cantral de Servicos. Oparacionais 10 ANA 1D - Ana pars Advidada Semi Industrial 1
5 ANA DS - Certral de Serviges Instiucionsis 1 ANA 11 - Aren para Alividacs Se Induasiral 2
6 ANADE - Cantral de Servicos Palio de Veiauos 12 ANA 17 - Area para Indistrias de Caega Oversize

2.7. TERMINAIS DE USO PRIVADO DENTRO DA POLIGONAL DO PORTO

N&o existem, dentro da poligonal do Porto Organizado, os chamados Terminais de

Uso Privado (TUPs) definidos nos termos da legislagdo vigente. Contudo, apesar de

n&o serem considerados “TUPs” na forma da legislacé&o, existem quatro dreas de ter-

minais privados dentro da poligonal do Porto Organizado que foram alienadas antes
da chamada Lei dos Portos - Lei N° 8.630 /1993 (revogada pela Lei N°12.815/2013),

conforme apresentadas na tabela abaixo. Desse modo, essas dreas constituem-se

numa espécie de ‘dreas de exclus&o’ em relagdo a drea do Porto Organizado.

Tabela 18 - Terminais privados existentes dentro da poligonal do Porto Organizado e
alienados antes da Lei 8.630/1993 (revogada pela Lei N° 12.815/2013)

AUTORIZATARIO

NUMERO DA
AUTORIZAGAO

TIPOS DE PRODUTOS
MOVIMENTADOS

AREA (M?)

Petrobras/ BR QAV/S10 / Gasolina A/D100/

Distribuidora ) Etanol Hidratado /Etanol Anidro 240.000
Petréleo Bruto / Diesel / Nafta / Oleo

Transpetro ) combustivel /Gasolina/Q.AV/GLP Paraxileno 222.878

Nacional gds - Butano - Gés Liquefeito de Petréleo (GLP) 90.000

Bunge - Oleo - Producéo de Oleo 43.182,00
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Figura 39 -Llocalizag&o dos Terminais Privados existentes dentro da poligonal do Porto
Organizado e alienados antes da Lei 8.630/1993
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2.8. AREAS E INSTALACOES ALFANDEGADAS

As instalacées alfandegadas pela Receita Federal no Porto Organizado de Suape
s&o constituidas de armazéns, pdtios e edificios administrativos. Ficaram permitidas,
além das operacdes de importagdo e exportacéo, as operacdes de cabotagem de

grandes pecas produzidas no Brasil (Receita Federal do Brasil, 2015).

O Complexo de Suape detém drea alfandegada delimitada pelas empresas dispostas na

tabela a seguir:
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Tabela 19 - Areas alfandegadas do Porto Organizado de Suape

EMPRESA

INSTRUMENTO LEGAL

Decal Brasil Ltda.

Combustiveis

ADE SRRFO4 n°36

Tecon Suape

Contéineres

ADE SRRF04 n°2

Tequimar

Combustiveis

ADE SRRF04 n°6

Pandenor

Combustiveis

ADE SRRFO4 n°2

Localfrio - Suata

Contéineres

ADE SRRFO4 n°3

Localfrio — Atlantico Terminais

Contéineres

ADE SRRF04 n°3

Temape

Combustiveis

ADE SRRFO4 n°3

Pdtio Publico de Veiculos 1

Veiculos

ADE SRRF04 n°3

Figura 40 - Localizac&o das dreas alfandegadas do Porto Organizado de Suape
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2.9. AREAS DE INTERESSE PORTUARIO FORA DO PORTO ORGANIZADO

Preliminarmente foram identificadas duas dreas de interesse do Porto, com vistas a sua

expans&o: a drea da antiga Usina Salgado (Figura 41), e a da Suape Global (Figura 42).

Ambas as dreas se apresentam contiguas & drea do Porto Organizado, apresentando

hoje as seguintes caracterfsticas:

a) Area da Usina Salgado

Area com possibilidade de adensamento por ser limitrofe com o Porto Organizado
(esta drea faz parte do Complexo Industrial e Portudrio de Suape, porém esta fora

das terras adquiridas por Suape).

Figura 41 - Area de interesse portudrio fora do Porto Organizado - Usina Salgado
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b) Area de Suape Global

Area com possibilidade de adensamento por ser limitrofe com o Porto Organizado,

atualmente com elevada procura para empreendimentos de geracdo térmica que

serdo conectados ao Porto através de dutos.

Figura 42 - Area de interesse portudrio fora do Porto Organizado - Suape Global
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3. INSTALAGOES ACESSORIAS DO PORTO

' 3.1. ENERGIA ELETRICA

O ponto de suprimento principal para a drea do Complexo estd localizado na SE
PIRAPAMA I, operada pela Chesf. Dessa subestacao, deriva um sistema de transmisséo,
em circuito duplo, para alimentagéo da primeira das duas subestagses que atendem

ao Complexo Industrial.

Figura 43 - Localizac&o das subestagdes que atendem o Complexo Industrial
Portudrio de Suape
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No caso das subestacdes denominadas SE SUAPE e SE PORTO, suas operagdes se
ddo através da Companhia Energética de Pernambuco (Celpe), sendo caracteri-
zadas por instalag®es elétricas simples cujos carregamentos atuais atendem aos
requisitos de carga do Complexo. A SE SUAPE atende apenas as dreas fora do Porto
Organizado. Nesse sentido, no que se refere ao consumo e demanda do Porto,

apenas as informacées relativas & SE PORTO sé&o relevantes para este estudo.

Tabela 20 - Informacgdes gerais da SE PORTO

PREVISAO
CONSUMO DE
ATUAL CONSUMO
EM 2026

PREVISAO DE PREVISAO DE
CONSUMO CONSUMO  ALIMENTADORES
EM 2030 EM 2035

SUBESTAGAO  TENSAO

6 alimentadores

SE Porto 69/13.8kV | 9,56 MVA | 10,33 MVA 1T MVA 12 MVA om 13.8 kv

Fonte: CELPE, 2021

A Tabela 20, fornecida pela Celpe, apresentou previs&o de consumo de acordo com
a curva de crescimento observada nos (ltimos anos, exceto a do ano de 2030, cujo
nimero de 11,67MVA foi apontado seguindo o mesmo fator de crescimento computado
entre 2026 e 2030.

3.2. ABASTECIMENTO DE AGUA

O servigo de abastecimento de dgua potdvel para os navios que atracam no Porto
é realizado por meio da contratagdo de caminhdes pipa, com parametros e
fornecimento autorizados previamente pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria
(Anvisal).

No que se refere ao abastecimento de dgua do Porto, existe atualmente uma estacdo
de tratamento operada pela Companhia Pernambucana de Saneamento (Compesa),

que fornece dgua bruta e tratada para toda a drea do Porto Organizado.

A ETA Suape tem capacidade para tratar 1.600l/s, podendo chegar a 3.2001/s
quando seu projeto for concluido, mas, devido & limitag&o na adugdo de dgua
bruta, sé chega a produzir algo em torno de 1.4401/s. O ganho de 640 |/s de
dgua bruta, em relacé&o ao dltimo relatério, foi decorrente do aumento dos con-

juntos de bombeamento na captacéo do Rio Ipojuca (COMPESA, 2020).
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Existem ainda dois reservatérios chamados Bita e Utinga que atendem a drea do
Complexo Industrial Portudrio de Suape, constituidos por barragens de terra com

vertedor de concreto, localizadas no municipio de Ipojuca.
As informagées relativas ao consumo e demanda de abastecimento de dgua em

Suape projetadas no curto, médio e longo prazo serdo abordadas na revisdo do

Plano Diretor, prevista para 2021.

Tabela 21 - Informacgdes gerais sobre o abastecimento de dgua

BACIA HIDROGRAFICA  VOLUME MAXIMO DE DESCARGA REGULARIZADA

BARRAGEM "\ MONTANTE (KM?) ~ ARMAZENAGEM (M)  MEDIA ANUAL (L/S)
Bita 20,6 27 x10¢ 300
Utinga 14,7 10,4 x 10° 350

Fonte: COMPESA, 2020




4. RELAGCAO SINTETICA DOS PROCESSOS
E SISTEMAS DE APOIO OPERACIONAL
RELATIVOS AO TRAFEGO

4.1. SERVICOS DE APOIO OPERACIONAL
4.1.1. SISTEMA DE MONITORAMENTO DO TRAFEGO AQUAVIARIO

O Porto Organizado de Suape conta com vdrios sistemas que auxiliam no controle de
operagdo dos navios que utilizam o Porto, dos quais se destacam dois sistemas AIS -
Automatic Identification System, providos pela Marine Traffic e Vesseltracker cada um,
o Porto sem Papel, utilizado por todos os portos publicos e os principais terminais de
uso privativo — TUP, e o sistema SARA, esse para controle das operagées e geragdo de

informac&es para estatistica e faturamento das tabelas da tarifa piblica portudria.

O Porto possui ainda uma estagdo meteoceanogrdafica dotada de anemémetro,
onddégrafos, correntimetros e marégrafo, que faz medicé&o e registro em tempo real
de ventos, ondas, correntes e marés, para o acompanhamento da movimentagéo das

massas de dgua do Porto, que influencia na navegabilidade dos navios.
4.1.2. PRATICAGEM

A praticagem é obrigatéria para todos os navios que manobram no Porto Organizado.
Nesse caso, a atracacé&o e desatracacéo sé&o providenciadas pelos agentes de
navegagéo representantes das companhias maritimas, tendo como base a previsdo

de chegada dos navios e a programacdo de navios no Porto.

A Unica empresa responsdvel por esta atividade na Zona de Praticagem 9 - ZP-9, na
qual estd inserido o Porto Organizado de Suape, é a Pernambuco Pilots Sociedade
de Prdticos S/S LTDA, inscrita sob o CNPJ de n° 03.010.263/0001-70, localizada na
Avenida Fernando Sim&es Barbosa, 266, Sala 301, Boa Viagem, Recife - PE . Atualmente,
essa empresa conta com o apoio de 18 praticos que trabalham em um regime de

turnos de 3,5 dias na escala e 10,5 dias de folga.
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Os equipamentos de apoio utilizados consistem em cinco embarcacdes, denominadas
Gaibu, Muro Alto, Maracaipe, Serrambi e Nossa Senhora de Guadalupe, que contam

com um anemdémetro, um sistema de monitoramento AlS e Unidades de Apoio & Deciséo

112

do Prdtico - UPAD’s, também denominadas PPU’s (Portable Pilot Units).

Tabela 22 - Relagdo das embarcacdes de apoio portudrio

& EMPRESA / TELEFONE DE
EMBARCACAO PROPRIETARIO CONTATO SERVICO REALIZADO
Amarena Vi Amarena Apoio Portudrio (81) 99232.7361 Transporte de Tripulante
Turismo e Reparo Naval LTDA Amanda Material Diversos e Rancho
Amarena Apoio Portudrio (81) 99232.7361 Amarrq?ao nas mcmobra~s
Amarena VII ) Atracagdo / Desatracagdo
Turismo e Reparo Naval LTDA Amanda T )
ransporte de Tripulante
Amarena Apoio Portudrio (81) 99232.7361 Amarrag8o nas manobqus
Amarena Xl Tori Atracagdio / Desatracagdo
urismo e Reparo Naval LTDA Amanda T de Tri
ransporte de Tripulante
Amarena Apoio Portudrio (81) 99232.7361 Amarragao nas manobqus
Amarena XIlI Tori Atracagdio / Desatracagéo
urismo e Reparo Naval LTDA Amanda T de Trioul
ransporte de Tripulante
Pambo Marine Consultancy 81) 3512.0651 - Transporte de Tripulante
P & Services LTDA - ME 81) 98751.0847 Material Diversos e Rancho
Ladv Mar Marine Consultancy 81) 3512.0651 - Transporte de Tripulante
y Mary & Services LTDA - ME 81) 98751.0847 Material Diversos e Rancho
Sea Lad Marine Consultancy (81) 3512.0651 - Transporte de Tripulante
y & Services LTDA - ME (81) 98751.0847 Material Diversos e Rancho
Jaqunco Marine Consultancy (81) 3512.0651 - Transporte de Tripulante
gune & Services LTDA - ME (81) 98751.0847 Material Diversos e Rancho
Amarragdo nas manobras
El Reis Il EL Reis Transportes (81) 99é6.7_6201 Atracago / Desatracq@ao
Fabio Transporte de Passageiros
Transporte de Carga
Amarrag&o nas manobras
El Reis Xx EL Reis Transportes (81) 9?2&26201 Atracagé&o / Desatracagdo
Transporte de Passageiros
Neto |i Hidroclean (73) 98142.3288 Combate ao ,
Lessa derramamento de Sleo
p . (73) 98142.3288 Combate ao
rogresso | Hidroclean .
Lessa derramamento de dleo
Hdg-20 Hidroclean (73) 98142.3288 Combate ao ,
Lessa derramamento de dleo




371:7.\:{e7.Ye7:Yo)

EMPRESA /
PROPRIETARIO

TELEFONE DE
CONTATO

SERVICO REALIZADO

(81) 99666.1025

Boa Viagem Compor José Cilone Amarragdo
Igarassu Compor (81 996366.']025 Amarragdo
José Cilone
Candeias Compor (81 996,66T]OZS Amarragdo
José Cilone
28 De Setembro Compor (81) 99666.1025 Amarragdo
José Cilone
Arsenal | Compor (81 996,6611025 Transporte de Passageiros
José Cilone
) - (81? 99242.2496
Pilot Boat 3 Méﬁt}i(nﬁct)zlgcﬁgﬁgxga[lroDA William André de Transporte de Passageiros
Souza
Muro Alto Pernambuco Pilots (81) 996661026 Servigo de Praticagem
José Mdrio
Gaibu Pernambuco Pilots (81) £9666.1026 Servigo de Praticagem
José Mdrio
Maracaipe Pernambuco Pilots (81) 9 £666.1026 Servico de Praticagem
José Mdario
Serrambi Pernambuco Pilots (81% ©9666.1026 Servigo de Praticagem
0sé Mdrio
Nossa Senhora . (81) 99666.1026 .
3o Cuedislyps Pernambuco Pilots José Mdro Transporte de Passageiros

4.1.3. REBOCAGEM

Os servigos de rebocagem destinados &s manobras de atracacgéo, desatracagéo e
evolug&o dos navios no Porto Organizado de Suape sé&o realizados por duas empresas
especializadas, a Wilson Sons Ltda. e a Saam Smit Towage Brasil S.A, totalizando seis
rebocadores. A comunicacgdo entre rebocadores e navios durante as manobras de

atracagéo e desatracacdo é feita através de radio VHF, 24 horas por dia.
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Tabela 23 - Informac&es gerais sobre os servicos de rebocagem

Recocapon| (Mimol |SANON| SOMERIMENID) (Becal Cartec) e m_m_.? _wwﬂﬁo POTENCIA  cuppresa _"_,Mmmqo R (gD
Telescopium | 9573153 2013 32,22 11,70 5,30 273,00 | 374,00 72,20 3.690,00 |Wilson Sons Sim Sim Sim
Ws Leonis 9307695 2004 30,25 11,00 520 360,00 398,00 53,10 4.420,00 |Wilson Sons Sim Nao Sim
Godofredo 9639012 2011 30,25 11,00 3,79 299,001 399,00 65,76 4.000,00 | Saam Smit Sim Sim Sim
Saam Tuxa 9449089 2008 24,40 10,25 4,40 107,00 | 293,00 51,03 2.758,00 | Saam Smit Sim Nao Sim
Saam Tamoio | 9457335 | 2008 24,40 10,25 2,76 107,00 | 293,00 48,00 2.758,00 | Saam Smit Sim Nao Sim
Saam Tupari | 9457359 | 2008 24,40 10,25 2,78 107,00 | 293,00 50,00 2.758,00 | Saam Smit Sim Nao Sim
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Figura 44 - Servicos de Rebocagem - exemplo de rebocadores atracados no Cais 4,
no Porto Interno

4.1.4. SERVICOS DE APOIO A EMBARCAGCAO

Para garantir o éxito das operagées, sdo oferecidos servicos de apoio & atracagéo e
desatracacdo, transporte de pessoas, transporte de material, condug&o de mangote,
transporte de ¢leo lubrificante, transporte de rancho, lancamento de barreira, retirada

de residuos sdlidos, leitura de calado, densimetria e balizamento pelas empresas.

4.1.4.1. Apoio a servigos operacionais

Tabela 24 - Apoio aos servigos operacionais (tripulagdo e embarcacéo)

EMPRESA EMBARCACAO SERVICO

Amarena Apoio Portudrio

Transporte de Tripulante
Turismo e Reparo Naval LTDA

Amarena VI ) )
Material Diversos e Rancho

Amarena Apoio Portudrio

Tuine © Repeto Nevel (DA Amarena IX Transporte de Tripulante

Amarena Apoio Portudrio

Amarrag&o nas manobras
Turismo e Reparo Naval LTDA

Amarena IV Atracacdo / Desatracagdo

Amarrag&o nas manobras
Amarena VI Atracagéo / Desatracacdo
Transporte de Tripulante

Amarena Apoio Portudrio
Turismo e Reparo Naval LTDA

Marine Consultancy Transporte de Tripulante

& Services LTDA - ME Pampo Material Diversos e Rancho
Marine Consultancy Lady Mar Transporte de Tripulante
& Services LTDA - ME v Y Material Diversos e Rancho
Marine Consultancy Sea Lad Transporte de Tripulante
& Services LTDA - ME Y Material Diversos e Rancho
Mucio Fernando Ribeiro Junior Maritima Material Diversos
Davimar Servigcos Maritimo Guerreiro do Mar Material Diversos
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4.1.4.2. Apoio a servicos ambientais

Tabela 25 - Apoio aos servigos ambientais (retirada de residuos, fornecimento de dgua
potavel, fornecimento de éleo lubrificante e atendimento a emergéncias)
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EMPRESA

Clean Ocean

CONTATO

(81) 99435.9180 / 99147.9190
3439.3066

SERVICO PRESTADO

Residuos de embarcacéo

(81) 3471.2418 / 99924.4793

Karavellas 986915625 / 988343564 Residuos de embarcacdo
Hj (81) 3204.3326 Residuos de embarcacéo
Stericycle (81) 97112.7805 Residuos de embarcacdo
Logan (81) 99966.7546 Residuos de embarcacéo
Wasser (81) 2122.0181 / (81) 98143.3538 Agua potavel para embarcagéo

Agua Especidal

(81) 3462.7192

Aguct potével para embarcacéo

American (82) 3328.3143 / 2967 Lubrificante para embarcagéo
Macan (81) 99621.2132 / 98683.6115 Lubrificante para embarcagéo
Capivari (19) 3675.8900 Lubrificante para embarcagéo
Dlp (21) 99740.0515 Lubrificante para embarcagéo
Norlog (81) 3312.8800 Lubrificante para embarcacdo

Ocean Safer

(21) 2283.6168

Emergéncias ambientais

Hidroclean

(21) 2138.2200

Emergéncias ambientais

Atlantic Star

(81) 3231.6304 / 99822.0109/
99314.9067/ 98749.2842

Residuos de embarcacéo

Suape Ambiental

(81) 99842.6923

Residuos de embarcacéo




S. LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Diante do cardter das atividades portudrias, a apresentacdo da licenga ambiental
do Porto de Suape é importante para uma gestdo ambiental adequada. A seguir serd
apresentada a descrigéo da situac&o do licenciamento ambiental do Porto e das

empresas situadas dentro da drea do Porto Organizado.

5.1. LICENCAS AMBIENTAIS DO PORTO DE SUAPE

A Licenca de Operagdo do Porto Organizado (LO n® 05.16.05.002289-8) foi emitida
pela Agéncia Estadual de Meio Ambiente - CPRH com validade até 20/06,/2021, e
abrange o Complexo Industrial Portudrio de Suape. Atualmente, encontra-se em
tramitac¢&o junto & CPRH a renovagé&o dessa LO, protocolada junto ao érgé&o am-
biental em 16/02/2021, portanto, dentro do prazo legal exigido. Desse modo, até

a conclus&o do processo, as atuais condicionantes permanecem vigentes.

Vale ressaltar que Suape n&o possui responsabilidade direta sobre os aspectos
ambientais dentro dos terrenos das empresas instaladas no Porto Organizado e

nas demais dreas do Complexo Industrial.

A Tabela 26 apresenta uma descrigdo dos dados fornecidos pela administracéo
portudria no que tange & situagdo do licenciamento ambiental do Porto de Suape,
bem como das licencas disponibilizadas pelas empresas instaladas dentro da drea

do Porto Organizado.

Tabela 26 - Situac&o de licenciamento do Porto de Suape

LCENGA RAZEO SOCIAL EMISSAO  VALIDADE  EMISSOR
SUAPE - Complexo Industrial
05.16.05.002289-8 Portudrio Governador 21/06/2016 20/06/2021 CPRH
Eraldo Gueiros
05.19.07.002702-7 Bunge Alimentos S/A 05,/08/2019 04,/08/2021 CPRH
05.19.07.002699-0 Bunge Alimentos S/A 05/08/2019 | 04/08,/2021 CPRH
03.20.06.001873-0 Bunge Alimentos S/A 26,/06/2020 26/06,/2022 CPRH
05.20.12.003601-2 Decal Brasil LTDA 28/12/2020 | 28/12/2023 CPRH
05.20.04.001224-0 PQESSQ%Q&?L%QA&O 24/04/2020 | 24/04/2023 |  CPRH
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= DATA DE DATA DE ORGAO
LICENCA RAZAO SOCIAL =
¢ EMISSAO VALIDADE EMISSOR
05.19.11.004315-4 Suata S/A 14/01/2020 | 13/01/2021 CPRH
05.18.06.001783-3 Temaps - Terminais Maritimos 29/06/2018 | 28/06/2021 CPRH
R de Pernambuco S/A
Terminal Quimico de Aratu S/A -
05.17.05.001443-2 erminal Quimico de Araty 5/ 09/05/2017 | 08/05/2021 CPRH
Tequimar
05.20.04.001300-2 | rerminal Quimico de Aratu /A= | o8 /04 /2020 | 28/04/2023 |  CPRH
equimar
Petrobras T te SA -
05.18.03.000628-7 SHrobrds fransporte 09/03/2018 | 08/03/2022 | CPRH
Transpetro
Petrobras T te SA -
05.17.08.002927-7 Strobras fransporte 30/08/2017 | 29/08/2021 CPRH
Transpetro
05.19.02.000721-5 Petrobras Distribuidora S /A 26/02/2019 | 25/02/2022 |  CPRH
05.20.12.003517-6 Tecon Suape S/A 07/12/2020 07/12/2022 CPRH
05.16.05.001911-9 Termopernambuco S/A 10/05/2016 | 09/05/2021 CPRH
05.20.06.001807-9 Termopernambuco S/A 12/06/2020 | 11/06/2024 CPRH
Nacional Gds Butano
05.20.12.003500-8 09/12/2020 | 08/12/2024 CPRH
Distribuidora LTDA /12/ /12/
05.19.03.001074-8 Liquigds Distribuidora S/A 27/03/2019 26,/03/2021 CPRH
05.20.03.001139-0 Minasgas S/A Indistria 28/04/2020 | 27/04/2024 |  CPRH
e Comércio
INDORAMA Ventures
05.18.05.001499-6 oA venty 31/05/2018 | 30/05/2022 | CPRH
05.18.02.000508-5 Copagaz Distribuidora 22/02/2018 | 21/02/2022 |  CPRH
SR de Gés SA.
Bai Distribuidora de G¢
05.17.07.002205-9 alana =isirbridord @e =as 10,/07/2017 | 09/07/2021 CPRH
(Ultragaz)
WINDROSE-Servicos Martti
03.20.11.003064-4 ervigos Maritimos 07/12/2020 | 07/12/2021 CPRH
e Representagdes LTDA
05.18.09.002730-7 Atlantico Terminais S/A 21/09/2018 | 20/09 /2021 CPRH

Fonte: http: //www.cprh.pe.gov.br/novo_portal /consultas /consultar_licenca_ambiental /41822%3B59175%3B530107%3B0%
3B0.asp. Acessado em 28/01/2021.

118



' 5.2. PROGRAMAS E PLANOS AMBIENTAIS EXECUTADOS PELO PORTO

As seguintes iniciativas sdo desenvolvidas e est&io em vigéncia no Complexo de Suape:

Tabela 27 - Planos de contingéncia desenvolvidos pelo Porto de Suape

PLANO DESCRICAO

Tem a finalidade de atuacdo, de forma conjunta, na resposta a emergéncias
nas instalagdes das empresas integrantes e respectiva drea de atuacéo con-
Plano de Ajuda Métua forme resolug&o aprovada, 24 horas por dia, durante todos os dias da semana,
Porto de Suape - PAM mediante a utilizac@o de recursos humanos e materiais de cada empresa ou
instituic&lo integrante, colocados & disposicéo do plano, sob a coordenacéo do
integrante atingido pela emergéncia ou das autoridades competentes.

Pode ser considerado um plano de resposta a emergéncia e se trata de um
documento que contém as informagées e descricdes dos procedimentos de res-
posta diante de um incidente envolvendo derramamento de éleo e derivados
no corpo hidrico. Conjunto de medidas que determinam as responsabilidades
setoriais e as agdes a serem desencadeadas imediatamente apds um incidente,
bem como definem os recursos humanos, materiais e equipamentos adequados &
prevencgéo, controle e combate & poluigéo das dguas decorrente de incidentes.
O Plano abrange o estudo de transporte e disperséo do ¢leo, informacses sobre
o comportamento e a trajetéria do produto na dgua, além da Carta de Sensibi-
lidade Ambiental a Derramamento de Oleo (Carta SAO) que redne informagdes
sobre os recursos biolégicos, as atividades socioeconémicas e a sensibilidade
ambiental, fornecendo subsidios para elencar dreas prioritarias & protegéo,
quando da ocorréncia de um incidente.

Plano de Emergéncia
Individual - PEI

Instituido pela NR-29 do Ministério do Trabalho e Emprego, o Plano constitui-se
em um conjunto de diretrizes e informag&es visando & adogéo de procedimentos
Plano de Controle de l6gicos, técnicos e administrativos estruturados de forma a propiciar resposta rd-

Emergéncia - PCE pida e eficiente em situagdes emergenciais. Elaborado para identificar os riscos
de acidentes e preveni-los, além de estabelecer a forma de agir em situagdes
de acidentes.

E a etapa de preparacéo para Emergéncia de Saide Piblica. Seguindo nor-
mas e orientacdes técnicas da Anvisa (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanita-
ria), trata-se de um documento que visa a oferecer as autoridades portudrias
Plano de Contingéncia | os instrumentos necessdrios para uma eficaz agéo preventiva coordenando e

de Sadde Piblica integrando esforgos das instituigdes envolvidas e partes interessadas. Estd de
acordo com as diretrizes do Mercosul e com o Guia para planejamento de con-
tingéncia de emergéncia de saide piblica em pontos de entrada designados
pela Organizacdo Mundial de Saide (OMS).
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Tabela 28 - Planos para agdes rotineiras do Porto de Suape

W\ e DESCRICAO

Plano de Gerenciamento de | De acordo com a Lei N° 12.305/2010, o plano de gerenciamento é um conjunto

Residuos Sélidos da Zona | de agdes exercidas, direta ou indiretamente, nas etapas de coleta, transporte,

Industrial Portudria - PGRS, | transbordo, tratamento e destinagéo final ambientalmente adequada dos residuos
2005 sélidos e disposigéo final ambientalmente adequada dos rejeitos.

Tem por finalidade definir uma metodologia de ag&o que garanta a
preservacéo da satde e a integridade dos trabalhadores face aos

Programa de riscos ambientais existentes ou que venham a existir no ambiente de trabalho
Prevencédo de Riscos do Porto. Deve conter instrumentos que possibilitem a antecipagéo, reco-
Ambientais - PPRA nhecimento, avaliacdo e consequente controle da ocorréncia desses riscos,

que podem ser devidos a agentes quimicos, fisicos ou biolégicos presentes nesse
ambiente. Visa a prevenir possiveis acidentes.

O monitoramento da qualidade ambiental é executado nos compartimentos agua,
biota e sedimentos trimestralmente. Através de parémetros indicadores da qua-
4 lidade da 4gua e do sedimento, além de contaminantes como metais pesados,
I\/Tcl;(r:gcg:cr:tngenfo hidrocarbonetos, petréleo, pesticidas e organoclorados. O programa de moni-
Ambientdl toramento ambiental do Porto de Suape é essencial para que seja acompanhada
a forma como a atividade portudria interfere na qualidade ambiental da areq,
bem como para avaliar e melhorar continuamente os procedimentos de con-
trole ambiental adotados pela Autoridade Portudria.

Estudo sistemdtico que visa a elaborag@io de um inventdrio das espécies exdticas

Programa de da regido do Porto por meio do acompqnhamento do assentamento larval
Monitoramento de em substratos artificiais instalados em toda a drea portudria, contemplando oito
Espécies Exdticas pontos entre os portos Externo e Interno. Pretende identificar eventuais impactos

advindos de um importante aspecto portudrio e descarga de dgua de lastro.

Monitoramento e controle bacteriolégico, fisico-quimico, do teor de cloro
residual e do potencial hidrogénico 16nico (PH), seguindo as normas e
orientag&es técnicas da Anvisa. Todas as andlises séo realizadas em
laboratérios reconhecidos pela Anvisa e acreditados pelos érgéos de controle.

Programa de
Monitoramento
de Agua Potavel

S&o monitorados instrumentalmente os paréametros direg&o e intensidade do vento
(anemémetro), nivel da dgua (marégrafo tipo radar), direcdo e intensidade de

Programa de correntes em superficie, meia-dgua e fundo (perfilador acustico de correntes -
Monitoramento ADCP) e altura e periodo de onda (ondégrafo). O monitoramento de tais varidveis
Meteoceanogrdfico ¢ de fundamental importancia para a otimizag&o do periodo de operagdo do

Porto, bem como para o planejamento seguro de manobras e redugé&o de risco
de acidentes, o acompanhamento sistemdtico do calado real e a emisséio de
alertas precoces de valores extremos.
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PLANO DESCRICAO

Programa de
Monitoramento
de Ruidos

Este monitoramento, que acontece trimestralmente, tem a finalidade de cons-
tatar se os niveis de press&o sonora gerados pelas atividades portudrias e
industriais podem estar prejudicando o conforto acustico da populagéo fixa
e flutuante de dreas circunvizinhas. Os indicadores obedecem as normas e
especificacdes técnicas na ABNT NBR 10.151.

Programa de
Monitoramento da
Qualidade do Ar

Estag&o mével de qualidade do ar a ser posicionada em regides préximas
ao Porto Organizado, apresentando emissdo mensal de relatério de monito-
ramento dos poluentes atmosféricos. S&o analisadas concentragdes dos
seguintes pardmetros: ozénio (03), monéxido de carbono (CO), didxidos
de nitrogénio (NO2), diéxidos de enxofre (SO2). O monitoramento deve estar
em consondncia com as diretrizes estabelecidas na Resolugdio CONAMA n°®
491, de 19 de novembro de 2018.

Programa de
Monitoramento
Ambiental de
Dragagens

As agdes do monitoramento visam detectar possiveis efeitos sobre a biota e os
processos ecolégicos do local de disposicéo; assegurar que a disposicdio dos sedi-
mentos dragados n&o causa efeito significativo & biota da drea de descarte e
subsidiar o gerenciamento ambiental das atividades, a fim de minimizar eventuais
danos ao meio ambiente. O programa agrupa agdes em Suape que atendem &s
condicionantes e exigéncias que constam nas licengas e autorizagdes emitidas
pelo érgéo fiscalizador.

Programa de
Monitoramento de
Qualidade da Agua
em Galerias Pluviais

S&o realizadas campanhas mensais de monitoramento de éleos e graxas, deman-
das bioquimica e quimica de oxigénio, sélidos sedimentdveis e ecotoxicidade,
em quatro pontos a montante do desdgue de galerias pluviais em corpos hi-
dricos receptores. No momento, o escopo do servigo estd passando por revis&o
junto ao érgéio ambiental. O servigo encontra-se suspenso temporariamente.

Programa Integrado
ge Controle e
Monitoramento a
Fauna Sinantrépica
Nociva

Atendendo & Anvisa, por meio da Resolugdio da Diretoria Colegiada — RDC N°
72/2009, o Porto implantou este programa. Contempla todas as espécies
potencialmente transmissoras de doencas de importancia para a saide piblica
que fagam parte do contexto local. O controle é executado quinzenalmente nas
instalacdes que estdo sob a responsabilidade da administrac&o portudria.
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6. ISPS CODE

O Complexo Industrial Portudrio Governador Eraldo Gueiros - Porto de Suape possui
Declarag&o de Cumprimento n.° 003 /2021, publicada no DOU n.° 066 de 09/04,/202],

uma vez que o Plano de Seguranca Portudria (PSP) foi aprovado pela Conportos.

O Porto de Suape é considerado uma instalag&o portudria dnica no que diz respeito & se-
guranca, abrangendo instalag&es privadas que devem possuir certificagdo exigida no ISPS
Code, tendo, atualmente, 10 (dez) empresas sujeitas & essa certificacdo (além de Suape),
quais sejam: Bunge Alimentos S/A, Decal do Brasil S/A, Pandenor SPE LTDA, Transpetro S/A,
Suata S/A, Temape S/A, Tecon S/A e Tequimar Ultracargo SA e Estaleiro Atlantico Sul SA.

No que tange & infraestrutura da seguranga portudria existente, a Conportos e a
Cesportos fizeram auditorias presenciais nos anos de 2019 e 2020, tendo aprovado as
instalacdes e equipamentos de seguranca. Atualmente existe um total de 110 cameras
(anteriormente essa quantidade era de 65, conforme indicado no PDZ vigente), distri-
buidas em aproximadamente 3.232,58 hectares da drea portudria, média compativel com

o Plano de Seguranca Portudria.

O controle de acesso dos usudrios em geral é realizado pela Coordenadoria ISPS Code
de Suape, com tecnologia e software contratados junto & uma empresa priva-
da, sendo complementada através de vistorias e inspeg&es para identificacéo de
alguma irregularidade pela seguranca portudria. O controle de acesso conta com o
auxilio de cancelas e catracas automatizadas e 35 réddios comunicadores usados pelos

vigilantes e porteiros de servico nos postos de controle.

A norma que regula o controle de acesso é a Portaria Suape n.° 36,/2020. Na drea
alfandegada, o sistema de acesso é feito por OCR para veiculos e biometria para
motoristas e demais usudrios (atualmente suspensa em raz&o das normas sanitdrias de

combate & pandemia da covid-19).

Os veiculos utilizados para as rondas internas atendem, em parte, &s necessidades cons-
tando de 09 viaturas, sendo 03 automdveis (propriedade de Suape) e 06 motocicletas
(03 de Suape e 03 das empresas contratadas). Solicitamos a substituigéio das motoci-
cletas com previs&o no orgcamento de 2021. S&o utilizados bastdes de rondas eletrénicas
com bastdes especiais posicionados em dreas de valor operacional no perimetro da
drea portudria. Em 2021, a seguranca conta também com uma lancha para as agées na

4rea molhada.



Tabela 29 - Quadro geral ISPS Code - Declaragéo de Cumprimento por empresa

CNPJ

NOME DA EMPRESA

N° DA DECLARAGAO

DE CUMPRIMENTO

COM DECLARAGAO DE CUMPRIMENTO

DOU DA PUBLICACAO  VALIDADE

COMPLEXO INDUSTRIAL
11.448.933,/0001-62 PORTUARIO GOVERNADOR 003,/2021 09,/04/2021 2026
ERALDO GUEIROS - SUAPE
PANDENOR IMPORTACAO
00.499.730,/0001-89 E EXPORTACAO SPE LTDA 006,/2021 24,/05,/2021 2026
TEMAPE - TERMINAIS MARITMOS
02.639.582,/0001-86 DE PERNAMBUCO SA 233 /2017 08,/12/2017 2022
TERMINAL DE CONTEINERES DE
04.471.564,/0001-63 SUAPE - TEGON SUAPE <A 006,/2021 24,/05,/2021 2026
TERMINAL QUIMICO DE ARATU
14.688.220,/0005-98 SA - TEQUIMAR /ULTRACARGO 003,/2020 19/09/2017 2022
COM DECLARAGAO DE CUMPRIMENTO VENCIDA, MAS EM FASE DE APROVAGAO
PETROBRAS TRANSPORTE SA -
02.709.449/0049-01 | oo ) S AVIARIO DE SUAPE 028/2004 14/11/2004 2009
SERVICO UNIFICADO DE
03.928.105,/0001-01 ARMAZENAMENTO E TERMINAL 127,/2006 08,/03,/2006 201
SEM DECLARAQAO DE CUMPRIMENTO, MAS EM FASE DE APROVA(;AO
02.914.460,/0449-56 SEARA ALIMENTOS SA - - -
84.046.101/0535-56 BUNGE ALIMENTOS SA - - -
03.973.894/0001-94 DECAL DO BRASIL SA - - -
07.699.082/0001-53 | ESTALEIRO ATLANTICO SUL SA - EAS - - -

Figura 45 - Sistema de seguranga do Porto de Suape - Vis&o geral
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7. VIAS DE CIRCULAGAO DO PORTO

J> 7.1. VIAS DE CIRCULAGAO RODOVIARIA

S&o consideradas acessos internos todas as rodovias que estdo inseridas, parcial ou
completamente, no interior do Porto Interno, com origem a partir do port&o do Porto

Organizado de Suape, até as vias de acesso ao molhe.

Tabela 30 - Relag&o dos acessos internos do Porto de Suape

NOME DA VIA COMPRIMENTO (KM)

Avenida Portudria 1,56
Acesso ao PPV 1,85
Acesso Provisério ao EAS 2,52
Acesso a Empresas 3,15
Acesso aos PGLs 2,45
Acesso & Torre de Controle 0,6
Acesso ao Cais 1,89
Acesso ao CMU 0,26
Acesso ao Molhe 0,85
Acesso a Termope 11

Acesso a Bunge 0,64
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Figura 46 - Mapa das vias de circulagdo interna
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Na Avenida Portudria, estd localizado o Posto de Controle 1 (PC1), recém reformado
e ampliado em 2020. Esta avenida é pavimentada em toda sua extensdo, possui duas
faixas de rolamento em cada sentido, separadas por um canteiro central. O estado de
conservagdo da via é considerado como bom ou étimo, além de possuir sinalizagéo

horizontal e vertical. A velocidade mdxima permitida na avenida é de 60 km /h.

As demais vias de circulac@o também foram consideradas como bom ou étimo estado
de conservacdio, com boas condigdes de sinalizacdo vertical e horizontal. A velocidade

mdxima permitida nas vias é de 40 km /h.

O Posto de Controle 2 (PC2) estd localizado antes das vias de acesso & Torre de

Controle e ao CMU e passou por reforma em 2020.

O Posto de Controle 3 (PC3), igualmente reformado em 2020, controla o acesso
as vias de acesso aos PGLs e Molhe, que se apresentam em bom ou étimo estado,
com boa condicdo de sinalizac&o vertical e horizontal. N&o obstante, vale ressaltar
que, devido & ag&io da maré, eventualmente s&o encontradas amostras de pequenas
rochas desprendidas dos molhes de contenc&o da maré. A velocidade mdéxima

permitida nessas vias é de 20km /h.
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Recentemente, o Porto abriu processo de chamamento para que empresas privadas
investissem em dreas de estacionamento de caminh&es externas ao Porto Organizado.
Atualmente, esté&o implantados trés novos pdtios de triagem para atender o fluxo
de veiculos que suprem as atividades dos terminais arrendados. Neste sentido, os
estacionamentos existentes dentro da poligonal do Porto s&o dreas internas aos

terrenos das empresas instaladas, logo n&o se tem dreas bem delimitadas.

7.2. VIAS DE CIRCULAGCAO FERROVIARIA

Apesar do Porto de Suape possuir malha ferrovidria, o sistema encontra-se inoperante.
O acesso existente é o nomeado como EF-101 que, entre as estacdes do Cabo e Ponte
dos Carvalhos, deriva-se o Tronco Distribuidor Ferrovidrio — TDF, o qual é composto por

uma via com 23 km de extensdo em bitola métrica.

Figura 47 - Vias de circulagéo ferrovidria
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Em consequéncia da inoperabilidade do sistema ferrovidrio, n&o se tém registros

de capacidade nem velocidade do sistema na época de sua operacéo.



8. ACESSOS TERRESTRES

' 8.1. RODOVIARIOS

O Porto de Suape tem a BR 101 e PE - 060 como principais rodovias para conexdo
com sua hinterlandia. N&o somente, outras rodovias também se fazem importantes
para conexdo com o Porto, tais quais a BR-232, BR-408, PE-045, PE-042, PE-0338,
PE-028 e PE-009.

Tabela 31 - Acessos terrestres rodovidrios ao Porto de Suape

RODOVIA TIPO DE RODOVIA TIPO DE PISTA EXTENSAO
BR-101 Federal Duplicada 189,63
BR-101 Federal Zr:pcl).ifgis 28,26
BR-101 Federal Pavimentada 14,64
BR-232 Federal Duplicada 99,33
BR-408 Federal Duplicada 44,82
BR-408 Federal Pavimentada 59,96
Qontc?rno. Estadual Duplicada 4,75
A Refinaria P ’
PE-009 Estadual Duplicada 25,04
PE-028 Estadual Pavimentada 4,24
PE-060 Estadual Duplicada 8,55
Principal Estadual Duplicada 1,56
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Figura 48 - Mapa dos acessos rodovidrios ao Porto de Suape
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No intuito de analisar o estado de conservacéo do sistema vidrio nacional, a Con-
federac&o Nacional do Transporte (CNT) apresentou a 20° edicdo do relatério sobre
as condicdes das rodovias brasileiras, de forma a analisar as rodovias, tanto federais
quanto estaduais, em todo o territério brasileiro. A avaliagdo é realizada com base
nas condigdes da superficie da pista principal e do acostamento, visibilidade e
legibilidade de placas ao longo das rodovias, além da situacdo das faixas centrais

e laterais, e do tipo da rodovia e sua respectiva geometria.

A extensé&o total avaliada neste estudo foi de 408.774 km, abrangendo toda a
malha rodovidria federal e as principais rodovias estaduais pavimentadas do
Pais. As rodovias federais n&o cruzam o Complexo de Suape, apenas ddo acesso

&s rodovias internas.

Em Pernambuco, foram avaliados mais de 3.000 km de extens&o de rodovia, de forma
que, em geral, aproximadamente 58% delas apresentam algum tipo de deficiéncia

e 42% tiveram classificacdo boa ou étima.



BR-101

Pavimentada h& mais de 30 anos, a BR-101 Nordeste atende a um trafego sempre
crescente e demonstra uma importancia estratégica para a regido, tanto no que diz
respeito ao transporte de produtos, como na circulagdo de pessoas. Nesse sen-
tido, tem-se concentrac&o da maior estrutura produtiva do Nordeste, englobando a
agroindistria canavieira, industrias e servicos, além de atravessar uma zona litor&nea.
A rodovia conta com 4.615 km e corta o litoral brasileiro de Norte a Sul, desde Touros
- RN até S&o José do Norte - RS. A Figura 48 ilustra o trecho da rodovia que est& mais

préximo do Porto de Suape.

Em Pernambuco, a BR-101 possui 213,2 km, com inicio na divisa do estado com a Paraiba
e término na divisa com Alagoas. Parte da rodovia que d& acesso ao Cabo de Santo
Agostinho tem pista simples, com a constatac&io de buracos em parte do trecho,
presenca de acostamento e sinalizag&o vertical e horizontal em razodvel estado de
conservac&o. A outra parcela pode ser caracterizada pela presenga de pista
duplicada em bom estado de conservacéo, com sinalizag&o vertical e horizontal

também em bom estado de conservacéo.

De acordo com o relatério sobre as condicées das rodovias brasileiras (Confederacéo
Nacional do Transporte, 2016), a pavimentagdo e sinalizag&o foram avaliadas
como em bom estado, enquanto a geometria da via foi classificada como estado

regular de conservacéao.

BR-232

A importéancia da rodovia BR-232 advém de sua func&o de comunicacdo entre os
municipios pernambucanos e estados vizinhos com os centros de comércio situados no
litoral. A rodovia possui cerca de 554 km de extensdo e corta o Nordeste brasileiro.
Tem inicio na cidade do Recife, encontra-se com a BR-101, e seque até seu trecho

final, localizado no municipio de Parnamirim - PE.

O trecho entre Caruaru e S&o Caetano, que se encontra em bom estado de conserva-
¢8o, teve sua duplicac&o concretizada em 2004. Os demais trechos possuem faixas de
rolamentos individuais e, no geral, apresentam pistas em bom estado de conservacéo,

com alguma ressalva para a sinalizagéo vertical e horizontal.
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De acordo com o relatério sobre as condigdes das rodovias brasileiras (Confede-
ragcdo Nacional do Transporte, 2016), a BR-232 foi avaliada como étimo estado
de conservac&o no que diz respeito & pavimentacé&o e avaliacéo regular para a

sinalizac&o e geometria da via.

BR-408

A rodovia interliga o estado de Pernambuco com a Paraiba, podendo ser utilizada
como rota para escoamento de carga do estado paraibano. As informagées obtidas
através do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) est&o em
concordancia com os obtidos no relatério sobre as condicdes das rodovias brasileiras
(Confederacdo Nacional do Transporte, 2016). A rodovia se apresenta em bom estado
para a pavimentagéo e é avaliada como ruim para a sinalizagdo. No que se refere a

geometria da via, é classificada como regular.

PE-060

A PE-060 é uma rodovia estadual de Pernambuco, possui 86,8 km de extens&o, com
inicio no centro da cidade do Cabo de Santo Agostinho e término na divisa dos
estados de Pernambuco e Alagoas. Além de ser uma das principais vias de acesso
ao Complexo Industrial Portudrio de Suape, a rodovia estadual é a principal via de

acesso Qs praias do Litoral Sul.

A PE-060 foi avaliada no relatério sobre as condicdes das rodovias brasileiras
(Confederacéo Nacional do Transporte, 2016) como uma rodovia com estado de
conservacdo regular para a categoria de pavimentag&o. Em termos de geometria e

de sinalizacdo, também foi apresentada uma classificac&o de regular.

PE-045

A PE-045 apresenta entroncamento tanto com a BR - 232 quanto com a BR - 101,
demonstrando ser uma importante rodovia de acesso & regido. A rodovia é respon-
sdvel por escoar grande parte da producdo de cana de agicar daquela regiéo,
sendo considerada uma via de grande relevancia. No que tange & sua avaliagdo,
a conservagdo da rodovia foi classificada como de estado ruim, Qpresentando

precariedade tanto na pavimentagdo, quanto na geometria da via e na sinalizagdo.



PE-028

A PE-028 apresenta entroncamento com a PE-009 e PE-060, caracterizando-se
como importante rodovia de acesso & regi&o. De acordo com o relatério sobre as
condic¢des das rodovias brasileiras (Confederag&o Nacional do Transporte, 2016), ela
¢ classificada como uma rodovia em estado regular de pavimentagéo, ruim quanto &
geometria e péssimo no que se refere & sinalizacdo, apresentando precariedade e

necessidades urgentes de investimento em melhoria.

PE-009

Parte de sua extensdo é administrada pela Concessiondria Rota do Atlantico. De
acordo com o relatério sobre as condigdes das rodovias brasileiras (Confederacéao
Nacional do Transporte, 2016), as condi¢cdes de pavimento e geometria da via estdo

em étimo estado. No que se refere & sinalizacéo, é classificada como boa.

A Concessiondria Rota do Atlantico é responsdvel pela administracéo de 43,87 km da
rodovia do Complexo Vidrio e Logistico de Suape - Expressway. O trecho da via sob
concess&o inicia na BR-101 Sul, na altura do Hospital Dom Helder Camara, no municipio
do Cabo de Santo Agostinho, passa pelo contorno do Cabo e segue até o distrito de

Nossa Senhora do O.

A Rota do Atlantico conta com cinco acessos ao sistema vidrio. O primeiro acesso
(PP1) encontra-se na BR-101 Sul, no Cabo de Santo Agostinho. O segundo acesso
(PP2) garante a entrada & TDR Norte para o motorista que estiver na PE-028 vindo
de Gaibu ou do Paiva. O terceiro acesso (PP3) estd localizado na entrada principal
do Centro Administrativo de Suape. O quarto acesso (PP4) permite a passagem a um
trecho mais & frente da PE-060, vindo de Ipojuca ou Escada. O quinto e dltimo acesso
(PP5) fica no distrito de Nossa Senhora do O.

Ainda s&o oferecidos servicos de apoio aos usudrios em uma base emergencial dentro
do trecho concessionado, com prestag&o de atendimentos pré-hospitalares, remogéo

de veiculos e socorros mecénicos.
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8.2. FERROVIARIOS

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), entidade implantada pela Lei n°
10.233 /01, vinculada ao Ministério da Infraestrutura (Minfra), apresenta periodicamente
o relatério da evolugdo do transporte ferrovidrio, baseado nos dados operacionais apre-

sentados pelas concessiondrias.

Os documentos desenvolvidos tém como objetivo acompanhar a evolugéo do desem-
penho operacional alcangado pelas empresas concessiondrias de servigos publicos de

transporte ferrovidrio e informar & sociedade a evolug&o alcangada.

O conjunto de informagdes constantes nas declaracdes apresenta cardter eminentemen-
te operacional, n&o servindo como base de registros patrimoniais das concessiondrias de

servico publico de transporte ferrovidrio de cargas.

A malha ferrovidria presente na regio Nordeste do Brasil, administrada pela concessao

Ferrovia Transnordestina Logistica S.A — TLSA, pode ser observada na Figura 48.

Conforme observado, a linha ferrovidria possui um terminal no Tecon Suape, interligado
com os terminais do Cabo de Santo Agostinho, Boa Viagem e Porto do Recife. A rota se-
gue seu curso passando pelo interior do estado de Pernambuco, até o final do municipio

de Salgueiro.

A ferrovia segue em direcdo ao Norte brasileiro, parte de seu curso atravessando o litoral
nordestino, com destino ao municipio de Macau, no Rio Grande do Norte, além de comu-

nicar-se com o Porto de Itaqui, no Maranh&o.

A linha também segue em direcdo ao sul, finalizando seu curso no municipio de Proprig,
em Sergipe, onde a concessiondria TLSA encontra-se com a linha concessionada pela
Ferrovia Centro Atlantica S.A — FCA.

As ferrovias de acesso ao Porto de Suape ndo est&o em operacdo e suas condigdes de
uso necessitam melhorias. Devido a n&o operacionalidade das ferrovias, n&o foram en-
contradas informagdes de capacidade de carga e velocidade operacional dos sistemas.
A Tabela 32 apresenta, em detalhes, os dados dos pdtios da ferrovia entre o municipio do

Cabo de Santo Agostinho e Suape.



Tabela 32 - Dados operacionais dos pdtios ferrovidrios do entorno de Suape

PATIO ENTRE PATIOS
EM AUTO EXTENSAO EXTENSAO
PREFIXO KM operacho  ASSISTIDO (M) (kM)  BITOLA
Cabo CcCco 50,420 Né&o Né&o 210 0,000 Métrica
EA"ge"h° CEM 53 420 Néio Néo 375 3,000 Métrica
assangana
Tecon Suape CTS 65,420 Néo Néo 270 11,000 Métrica

Figura 49 - Malha ferrovidria administrada pela TLSA
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8.3. DUTOVIARIOS

O Porto de Suape dispde de dutos para transporte de produtos quimicos, GLP e

derivados de petréleo. A Tabela 33 mostra as caracteristicas dos produtos transportados

pelas dutovias, identificando os responsdveis de cada um deles.

Tabela 33 - Caracteristicas gerais das dutovias existentes no Porto de Suape

EMPRESA

DIAMETRO COMPRIMENTO

PRODUTO

ORIGEM

DESTINO

134

Bunge 3" 2500 Ar comprimido CMU Bunge
Bunge 8" 2500 Oleo vegetdl CMU Bunge
Inflamdveis e combustiveis
Decal de Classe | a lll, inclusive
14" 3642 derivados de petréleo, PGL-2 Decal
LP-01 S ) .
biodiesel, mistura dleo
diesel/biodiesel e etanol
Inflamdveis e combustiveis
Decal de Classe | a lll, inclusive
16" 3650 derivados de petréleo, PGL-2 Decal
LP-02 S ) .
biodiesel, mistura leo
diesel /biodiesel e etanol
Inflamdveis e combustiveis
Decal de Classe | a lll, inclusive
LP-03 18" 3631 derivados de petréleo, PGL-2 Decal
biodiesel, mistura éleo
diesel /biodiesel e etanol
Inflamdveis e combustiveis
Decal de Classe | a lll, inclusive
16" 3620 derivados de petréleo, PGL-2 Decal
LP-04 S ) .
biodiesel, mistura éleo
diesel/biodiesel e etanol
Temape 6" 1372 Agua PGL-1 Temape
Temape 3" 1360 Ar comprimido PGL-1 Temape
" Politubo
Temape 10 1496 (GQSO'./Diesel/EtOnol) PGL-1 Temctpe
Temape/ 10" 702 Diesel S10 poL-1 | Temape/
Pandenor Pandenor
Temape,/ 10" 3 Diesel S10 poL-1 | Temape/
Pandenor Pandenor
Temape 12" 1370 Politubo PGL-1 Temape
P (Gasol./Diesel /Etanol) P
Tequimar PQS 6" 6500 Monoetilenoglicol (MEG) Tequimar Pgs
eguiriel 4" 7500 Monoetilenoglicol (MEG) Tequimar Indorama
Indorama
Lelquimar 3" 22000 Butadieno Tequimar | Arlanxeo
rlanxeo
'Il-'gf[g]imqr 8" 2300 Multiuso PGL-1 Tequimar




EMPRESA DIAMETRO COMPRIMENTO PRODUTO ORIGEM DESTINO
Tequimar Lp-02 8" 2300 Multiuso PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-03 8" 2300 Multiuso PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-04 8" 2300 Multiuso PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-05 8" 2300 1 FBu[t)a]dzj)eno PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-06 8" 2300 Monom‘gggho"' PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-07 10" 2300 Mono?ﬂlzeé?ghcd PGL-1 Tequimar
Tequimar Lp-08 16" 2300 Multiuso PGL-1 Tequimar
Transpetro 8" 1070 GLP RNEST Transpetro
Transpetro 46" 2205 Petréleo PGL-3A RNEST
Transpetro 46" 671,5 Petrdleo PGL-3A RNEST
Transpetro 24" 6711,8 OCREF/GOPK RNEST PGL-2
Transpetro 24" 6698 Diesel 50 RNEST PGL-3A

(Navios)
Transpetro 24" 6698 Diesel 500 RNEST PGL-3A
(Navios)

" Diesel 50 Pool
USRS 12 66968 (Distribuidoras) RNEST Distribuidoras

N Diesel 500 Pool
Transpetro 10 66964 (Distribuidoras) RNEST Distribuidoras
Transpetro 20" 6705,9 Nafta Petroquimica RNEST PGL-2
Transpetro 12" 6709,3 LCO RNEST PGL-2
Transpetro 8" 6703, GLP RNEST Transpetro
Transpetro 10" 66787 Acido Sulforico RNEST CMU
Transpetro 10" 6687,7 SLOP RNEST PGL-3 A/B
Petrobras 6-Ds- B
s e B 6 528 MGO DUTOVIA cMU
ZZ:;%’&S_&;QVDS_ 14" 1930 Diesel PGL-1 Transpetro
Petrobras 16-Ds- , :
6313-502-Ba 16 975 Diesel PGL-2 PGL-1
Petrobras 14-Px- y ,
6313-015-Ba 14 1540 Paraxileno PGL-1 Transpetro
Petrobras 14-Gc1/ " .
Gv-6313-001-Bar 14 1930 Gasolina PGL-2 Temape
Petrobras 16-Ga/ ; ‘
Gv-6313-502-Ba 16 975 Gasolina PGL-2 PGL-1
Feiesies (G-l 10" 1880 GLP PGL-1 TA SUAPE

6315-053-Cb
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EMPRESA DIAMETRO COMPRIMENTO PRODUTO ORIGEM  DESTINO
zgﬁgﬁ’gf &0 06" 380 MGO Dutovia cMU
Zg’ﬁ;ﬁ%ﬁ{ éi’\-oc' 16" 1905 Oleo Combustivel PGL-1 TA SUAPE
ks el |
E%gg{isA 6-AD- 06" 1905 Agua PGL-1 TA SUAPE
E;’gghgs_ éi‘AO‘ 10" 2370 Agua Oleosa PGL 3B TA SUAPE
216320-?625- :(':AP' 06" 2370 Agua PGL 3B TA SUAPE
Zigg{’{?;_%fc' 08" 1379 Hidrocarboneto PGL-1 PGL-3B
Z%g?{;;_‘&oo- 16" 1379 Oleo Combustivel PGL-1 PGL-3B
ZZ’SSE’{Z‘;_%'EC' 08" 404 Hidrocarboneto PGL-2 PGL-3B
Z%g?ﬁ; s 24" 404 Oleo Combustivel PGL-2 PGL-38
Z;ﬁ;ﬁ%ﬁ%ﬁ;ﬁ'oc' 16" 380 Oleo Combustivel Dutovia CMU
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Figura 50 - Mapa dos acessos dutovidrios
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Q. ACESSOS AQUAVIARIOS

O Porto de Suape possui canal de acesso em fase final de dragagem e, como ainda
n&o possui profundidade uniforme e homologada, o acesso pelas embarcagées se da
por livre navegacé&o, com angulo de direg@o de 255° em relacdo & ponta de molhe
de abrigo, porém as rotas de entrada obedecem aos principios de seguranca da

Carta Ndutica, com o apoio do balizamento ndutico existente.

Figura 51 - Acessos aquavidrios - Vis&o geral
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9.1. CANAL DE ACESSO

Atualmente o acesso aquavidrio ao Porto de Suape é feito pelo canal de acesso exter-
no, que possui uma largura minima de 6.151m (menor largura) e méxima de 6.516,21m
(maior largura), e um comprimento de 6,5 km. Devido a sua profundidade né&o linear,
atingindo em alguns pontos 20 metros, esse acesso é feito por navegacao livre em

funcdo das profundidades existentes nas proximidades do Porto.
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Quando retomadas e finalizadas as obras no canal externo, este terd seu nivel de
profundidade regularizado em 20 metros, no intuito de viabilizar a entrada de navios
de projeto para a movimentacdo de granéis sélidos minerais (capesize) e granéis
liquidos (suezmax). Apesar disso, foi observado que a profundidade do canal é
menor que o das bacias e maioria dos bercos, o que pode ser considerado obstéculo
a navegagdo.

A possibilidade de cruzamento de navios no Porto é inexistente. N&o obstante,
manobras de atracac&o/desatracagéo e de evolugéo sé&o passiveis de ocorréncia
em simulténeo nos portos Interno e Externo.

O canal de acesso funciona 24 horas, todavia no periodo de 01 de outubro a 15 de
abril, sua profundidade no menor ponto limita o calado recomendado @ 12,8 metros, e
no periodo de 16 de abril @ 30 de setembro este & limitado a 12,1 metros. Informacdes
mais detalhadas podem ser vistas na Carta Ndutica apresentada no Anexo |lI.

O canal de acesso n&o apresenta instrumento especifico quanto a sua definicdo.

9.2. BACIA DE EVOLUCAO

A bacia de evolugéo do Porto de Suape compreende toda a drea situada em frente aos
cais e pieres, com profundidade e drea que viabilize a manobrabilidade dos navios que
far&o atracagéo e desatracacdo. Foram identificadas duas bacias de evolucdo, que
correspondem as seguintes localidades:

* Em frente aos cais 1, 2 e 3, com di@metro méximo de 435 m e profundidade de até 17 m.

* Em frente aos pieres, CMU, PGL - 1, PGL - 2, PGL - 3A, PGL - 3B do Porto Externo, com
diametro méximo de 920 m e profundidades entre 10 e 20 m.

O canal interno do Porto de Suape pode ser dividido em canal principal navegavel e
brago norte composto pelo acesso ao Estaleiro Vard Promar.

O canal de navegagéo interno tem atualmente 2.640 m de extenséo, 435 m de largura
em frente aos cais 1, 2 e 3 e 200 m em frente ao Estaleiro Atlantico Sul (EAS), com a
profundidade de até 17 m, onde se situa a bacia de evolugéo interna.

No que se refere ao brago norte, denominado Canal 1 de acesso ao cluster naval,
que viabiliza o acesso ao Estaleiro Vard Promar, no inicio de 2018, passou por obras
de dragagem de alargamento e aprofundamento resultando em uma extenséo
aproximada de 1 km e profundidade de 9 m, ampliando a capacidade operacional
e garantindo a seguranca da navegagé&o naquele trecho.

A bacia de evolucdo ndo apresenta instrumento especifico quanto a sua definicéo.
Informagdes mais detalhadas podem ser vistas na Carta Ndutica apresentada no Anexo |,



9.3. AREAS DE FUNDEIO

Existem trés fundeadouros no Porto de Suape, sendo o Fundeadouro 1 (F1) homologado

para navios com até 14,4 m de calado operacional; Fundeadouros 2 (F2) e 3 (F3) para

calados até 17,3 m, sendo o Fundeadouro 3 destinado a navios em quarentena. O F1 possui

comprimento de 6.483,20 m e largura de 1.9430,12 m, compreendendo uma drea total de
12.597,64 km?. O F2 possui comprimento de 3.216,80 m e largura de 1.943,12 m, tendo uma
drea total de 6.250,63 km?. O F3 corresponde a uma circunferéncia de 500 m situada ao
sul do F2.

As dreas de fundeio citadas foram homologadas pelo Centro de Hidrografia da Marinha

com emiss&o do Aviso Aos Navegantes n° 23 (1° quinzena de dezembro de 2019), bem
como o Notice to Mariners n° 23 (First Fortnight December 2019).

Para garantir a movimentag&o de outros navios, é aconselhdvel deixar um filame minimo

de cinco quartéis e maximo de oito quartéis. Com prévia autoriza¢do da Capitania dos

Portos, é possivel fundear a oeste do alinhamento ponta do quebra-mar - ponta do Cabo

de Santo Agostinho, pelo periodo mdximo de duas horas. Informacdes mais detalhadas

podem ser vistas na carta ndutica apresentada no Anexo |I.
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Figura 52 - Areas de fundeio do Porto de Suape
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Fonte: Mapa Base - Site da Diretoria de Hidrografia e Navegacao (DHN) / Centro de Hidrografia da
Marinha (CHM) / Marinha do Brasil. Mapa base editado com a inclusdo do canal de acesso, bacia de
evolugdo, fundeadouros e limite do Porto Organizado.
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} 9.4. BARRA

A entrada do Porto de Suape ocorre entre o farol da ponta do molhe de protegéo e
os arrecifes naturais. H& uma orientacé&o para o trafego maritimo, representada por
uma linha reta, na direc&o nordeste/sudoeste, em torno dos 255°, passando pelas

proximidades da extremidade do molhe.

O acesso ao Porto Interno se d& por uma abertura nos arrecifes naturais, originando
dois cabecos nas extremidades norte e sul, porém com barretas de protegéo construidas.
Os cabecos, com suas barretas de protecdo, resultam em uma entrada com largura

de 250 m e profundidade que chega a 16 m.

P 9:5. SINALIZAGAO NAUTICA

O Porto de Suape é dotado de sinalizag&o ndutica homologada pela Marinha do
Brasil, operante 24 horas por dig, sete dias. O balizamento consiste em boias e faroletes,

que orientam as manobras noturnas de entrada, evolugdo, acostagem e saida do Porto.

Figura 53 - Mapa da sinalizag&o ndutica do Porto de Suape
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A seguir é apresentada a Carta Ndutica com a representagéo da sinalizagdo em um

ambito mais geral. Informacdes mais detalhadas podem ser vistas na carta ndutica

apresentada no Anexo |Il.

Figura 54 - Carta Ndutica com a representagdo da sinalizag&o ndutica - Viséo geral

Fonte: Carta Ndutica elaborada pela Diretoria de Hidrografia e Navegacéio (DHN) / Centro de Hidrografia da Marinha

(CHM) / Marinha do Brasil. Disponivel no site https: //www.marinha.mil.br/chm /dados-do-segnav-cartas-raster/
porto- de-suape, acessado em fevereiro de 2021.
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9.6. INTERFERENCIAS NOS ACESSOS AQUAVIARIOS

As interferéncias existentes no Porto de Suape se ddo pela atividade pesqueira na regido.
Nesse caso, devido & presenca de uma faixa de corais que impede a passagem da
maioria dos barcos pesqueiros a qualquer ponto, os pescadores somente tém acesso

vidvel ao alto mar pelo acesso ao Porto Interno, conforme sugere a imagem abaixo.

Figura 55 - Zonas de interferéncia dentro do Porto
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' 9.7. HISTORICO DE ACIDENTES

No que diz respeito a acidentes no Porto Organizado de Suape, tem-se uma baixa

recorréncia. A Tabela 34 compila os incidentes registrados no Porto nos tltimos dez anos.

Tabela 34 - Histérico de acidentes no Porto de Suape

DATA MOTIVO CONSEQUENCIA
Oberacio de retirada de Desprendimento de trés chapas
09/2014 perac do guindaste do navio, porém sem

chapas do navio , d .
quaisquer danos a estrutura ou pessoas.

09/2015 Manobra |nc~1propr|clc|a na bacia Risco de encalhe do navio
de evolucdio do Porto Interno
Excesso de velocidade de navio Danos & estrutura de concreto
10/2015 ~ X o
na atracagdo e a defensa n° 11

P> 9.8. VENTOS

A regido de Suape é influenciada pelos ventos alisios de sudeste, que por sua vez
exercem grande influéncia nas condig8es climaticas da drea, ora minimizando, ora

maximizando os efeitos térmicos advindos da insolagcdo (Gouveia E, 2010).

Durante o veré&o, ocorrem ventos de leste e nordeste (Lins, 2002). Este fato decorre
da presenca da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT), resultado da circulagé&o
global atmosférica, na qual ocorre a convergéncia dos ventos alisios de sudeste do
Hemisfério Sul com ventos alfsios de nordeste oriundo do Hemisfério Norte, em baixos

niveis de altitude.

Atualmente, o Porto dispde de um monitoramento meteoceanografico continuo,
nomeado de SISMO°Suape. Este foi desenvolvido para fornecer, em tempo real,
informagdes meteoroldgicas (intensidade e direcdo dos ventos) e oceanogrdficas
(espectro de ondas, direcdo e intensidade das correntes e variag&o do nivel do
mar). O monitoramento dos ventos & realizado por um anemémetro, instalado em uma
das estagées localizada sobre a protecdo do cabeco dos arrecifes na entrada do
Porto (HMSUPIER).
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De acordo com o Ultimo ano de monitoramento (de novembro de 2019 a novembro de
2020), os ventos seguiram o padréio esperado para a regido da costa do Nordeste
brasileiro e sopraram, predominantemente, de leste e sudeste (Figura 56). A velocidade

média esteve, em sua maioria, na classe de intensidade de 10 a 15 nds e de 5 a 10 nés.

Figura 56 - Histograma direcional dos vetores de vento (novembro, 2019 - novembro, 2020)
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9.9. PLUVIOSIDADE

O regime pluviométrico é caracterizado por duas estagdes sazonais: uma de estiagem,
correspondente ao periodo de setembro a fevereiro, e uma chuvosa, entre os meses de
marco a agosto, onde ocorrem as maiores concentragdes das chuvas, correspondendo a
74% do total anual (UFSC & LabTrans, 2016).



De acordo com os dados disponiveis no site da APAC, a série histérica de dados plu-
viométricos da estagdo localizada em Ipojuca indica que, no periodo de estiagem,
a precipitag&o média mensal & inferior a 100 mm, enquanto no periodo chuvoso, é

superior a 250 mm.

Tabela 35 - Dados pluviométricos em mm (média de 30 anos) para cada més no municipio de Ipojuca

IPOJUCA JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ANUAL

105 117 187 | 240 [ 295 | 346 | 294 | 170 107 47 47 61 2006

Fonte: https: //www.apac.pe.gov.br/

Em termos regionais, dados publicados pelo Boletim de Monitoramento e Andlise Cli-
matica — MCT/INPE para o Nordeste constatou variagdes intensas de precipitacées
pluviométricas para a drea. Observa-se que, a partir de fevereiro, ocorre um aumen-
to gradativo de precipitagéo, com valores que variam entre 50 a 100 mm, chegando
a valores superiores a 200 mm para os meses de margo e abril, e superiores a 600 mm
no més de junho. A partir de julho, porém, as precipitagdes tendem a diminuir, atingin-

do novamente valores em torno de 50 mm no més de setembro (Manso V et al, 2006).

> 9.10. NEBULOSIDADE

Devido & falta de equipamentos de monitoramento de nebulosidade no Porto de Suape,
foram extraidas informag&es do EIA da Refinaria, obtidos a partir da estag&o Recife
(Curado) devido & sua proximidade em relagdo & drea de estudo. De acordo com os
dados observados, a nebulosidade média anual (1961-1990) & de 6,3 décimos do céy,
com valor minimo de 5,5 décimos em novembro, més que chove menos, e valor méximo

de 7,0 décimos em junho, que corresponde a um dos meses de maior precipitacéo.
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9.11. NiVEL DE REDUCAO E ZERO HIDROGRAFICO

O nivel de reduc&o (NR) & um nivel minimo, definido localmente, sendo o nivel a que s&o
referidas as alturas das marés e as profundidades apresentadas nas cartas nduticas. O
NR normalmente corresponde ao nivel médio das baixa-mares de sizigia (MLWS) nas
cartas nduticas brasileiras, sendo este um nivel abaixo do qual o mar n&o desce sendo

raramente.

O zero hidrogrdafico é uma referéncia nacional fixa, representando o nivel médio do mar
(NMM) a partir dos dados obtidos em determinado ponto. No Brasil, para essa finalidade,
as andlises s&o sempre referenciadas ao DATUM Vertical de Imbituba,/SC, estabelecido

pelo IBGE como referéncia inicial para o Sistema Geodésico Brasileiro (SGB).

O NR estabelecido pela DHN para o Porto de Suape encontra-se 88,08 cm acima do zero
da régua de maré de 1992 ou de 1,25 metros (Zo) abaixo do Nivel Médio — NM. O zero da

régua de maré estd a 212,28 centimetros (So) abaixo do Nivel Médio — NM.

9.12. MARES

A Diretoria de Hidrografia e Navegag&o da Marinha do Brasil apresenta informacdes
sobre a maré na drea do Porto de Suape a partir da divulgacéio da Tédbua de Marés em

seu sitio eletrénico, no seguinte endereco:

https: //www.marinha.mil.br/chm /sites /www.marinha.mil.br.chm /files /dados_
de_mare /suape_2020.pdf

Nesse caso, as marés sdo classificadas no regime de mesomaré, com alturas médias de
/ /
preamar de sizigia e quadratura que correspondem a 2,3m e 1,7m, respectivamente,

enquanto as médias de baixamar de sizigia e quadratura correspondem a 0,2m e 0,8m.

A maior variabilidade do nivel do mar no Porto de Suape estd associada as marés, tendo
pouca influéncia dos ventos e /ou press&o atmosférica. Este resultado é similar para todos

os meses de medicéo.



Atualmente, o Porto dispée de marégrafo para aferigéio e monitoramento de marés,
como parte da estacdo meteoceanografica. O marégrafo radar funciona medindo a
variag&o do nivel do mar e encontra-se instalado na estac&o HMSUPIER, localizado
sobre a protec&o do cabego dos arrecifes na entrada do Porto. O sistema de infor-
magdes funciona em tempo real e auxilia na identificag&o das condi¢cdes ambientais
durante a entrada e saida das embarcacgées e, na parte interna, nos pontos mais
estreitos para navegacdo. A Tabela 36 é a mesma apresentada pelo PDZ 2020, posto

que nd&o houve alteragéo com relacdo as suas informagées.

Tabela 36 - Informag&es sobre a maré - Porto de Suape

ALTURAS EM METROS ACIMA DO NR - PORTO DE SUAPE

MHWS MHWN MLWN MLWS

23 1,7 0,8 0,2

Fonte: https: //www.marinha.mil.br/chm /sites /www.marinha.mil.br.chm /files /dados_de_mare /
suape_2020.pdf

P> 9.13. ONDAS

Governado pelos ventos, o clima de ondas na regido costeira adjacente ao Complexo

Industrial Portudrio de Suape varia segundo as estagdes do ano.

Suape possui a estagdo do SISMO°Suape (HMSUWAVE), que faz parte do monitora-
mento meteoceanogrdfico do Porto. A estag&o estd instalada préximo do Cabeco
Sitiba em drea externa do Complexo e é composta por uma boia ODAS equipada

com ondégrafo para monitoramento de altura, periodo e dire¢éo de ondas.
Com os resultados das medigées da estac&io HMSUWAVE, foram gerados os seguintes

grdtficos (Figura 57) da altura significativa, direcdio média e periodo de pico das ondas,

referentes ao Ultimo ano de monitoramento (novembro, 2019 — novembro, 2020).
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Figura 57 - Série temporal dos dados de ondas, medidos na estagdo HMSUWAVE, ao logo
do periodo de novembro de 2019 a novembro de 2020: altura significativa
total (em metros), diregdo média das ondas (em graus) e periodo médio das
ondas (em segundos)
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Considerando-se a classificacéo sazonal do ano, dividido em periodo chuvoso (margo a
agosto) e periodo de estiagem (setembro a fevereiro), observa-se que nos meses
chuvosos hd uma predominancia dos maiores valores de altura significativa das ondas

anuais, enquanto o oposto ocorre nos meses de estiagem (Figura 58).

Figura 58 - Grdfico do tipo boxplot, agrupado para cada més, para melhor visualizac&o das
variagdes sazonais de altura significativa de onda
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Representando um més de estiagem, em dezembro de 2019 as medicdes de altura
significativa de ondas variaram entre 0,72 e 1,95 m, com periodo médio variando
entre 3,66 e 6,08 segundos, j& a altura méxima registrada foi de 3,54m. J& em junho de
2020, periodo chuvoso, as medi¢des indicaram que a altura significativa das ondas
variou entre 1,07 e 3,10 metros, com periodo médio variando entre 4,26 e 7,76 segundos

e a altura méxima de ondas foi de 5,58m.

Figura 59 - Rosa dos ventos para ondas totais com direg@o média e altura significativa
das ondas, referente ao periodo de novembro de 2019 a novembro de 2020
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P> 9.14. CORRENTES

A estagdo de monitoramento meteoceanogrdfica HMSUPIER também conta com
um ADCP vertical (XR), instalado a 18 metros de profundidade no leito marinho

para monitoramento da intensidade e diregdo das correntes.
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Os dados do monitoramento desta estacdo indicam, de forma geral, que o eixo de
escoamento principal das correntes segue o alinhamento igual ao do cabeco dos
arrecifes (NW-SE). No entanto, correntes fluindo para o SE s&o mais frequentes na
superficie e na camada intermedidria, enquanto correntes fluindo para NW tem maior
frequéncia de ocorréncia na camada de fundo. Esse fenémeno de cisalhamento vertical

vem sendo observado durante todo o monitoramento.

Figura 60 - Rosa dos ventos dos dados de correntes observados na superficie, na camada inter-
medidria e no fundo, durante todo o periodo (novembro, 2019 — novembro, 2020)
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Tabela 37 - Intervalo de intensidade e média das velocidades de corrente
LOCAL INTENSIDADE (NOS) MEDIA (NOS)
Préxima ao fundo Entre 0,0 e 1,99 0,21
A meia agua Entre 0,0 e 1,1 0,21
Na superficie Entre 0,0 e 1,9 0,22
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Considerando as medicdes referentes ao més de dezembro de 2019, representando
um més de estiagem, o padré&o observado confirma o predominio de correntes fluindo
no eixo SE-NW em toda a coluna d'dgua, além do cisalhamento vertical demarcado
na direg&o das correntes. As correntes médias tém intensidade menores que 0,21 nds
nas trés camadas monitoradas e o valor méximo observado foi de 0,85 nés fluindo
para SW na camada intermedidria. As correntes no ponto de medigéo fluem alinha-
das ao cabeco dos arrecifes respondendo a variag@o de maré (enchente e vazante),

com principal influéncia dos ventos durante os periodos de quadratura.

Figura 61 - Medicdes das correntes do més de dezembro de 2019 - periodo de estiagem
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Em junho de 2020, representando um més do periodo chuvoso, as medicdes registram
que correntes com intensidades superiores a 0,4 nés foram mais frequentes para a
camada superior e menos frequentes na camada intermedidria e no fundo. De forma
geral, o eixo de escoamento principal das correntes segue o alinhamento igual ao
do cabego dos arrecifes (NW-SE). No entanto, correntes fluindo para NW s&o mais
frequentes na superficie, enquanto correntes fluindo para SE tem maior frequéncia
de ocorréncia na camada intermedidria e de fundo (cisalhamento vertical, mais uma
vez observado). Para este més, as intensidades foram menores que 0,32 nds nas trés
camadas monitoradas. E o valor méximo observado foi de 0,91 nés fluindo para ESE

(maré vazante), na camada superior.
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Figura 62 - Medig&es das correntes do més de junho de 2020 - perfodo chuvoso
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As figuras representadas a seguir apresentam as velocidades das correntes nos periodos

chuvoso e de estiagem para seis estagdes de coleta, obtidas através do uso de correntémetro

portdtil Sensordata modelo SD30 (EIA do Complexo Industrial Portudrio de Suape, 2001).

Figura 63 - Intensidade das correntes - periodo chuvoso
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Figura 64 - Intensidade das correntes - periodo de estiagem
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No estudrio dos rios Ipojuca e Merepe (Estac&o 1), as correntes sdo pouco intensas,

com valores médios de 0,03 a 0,28 m/s no periodo de estiagem e de 0,04 a 0,38

m/s no periodo chuvoso, sendo a direc&o preferencial aquela do eixo principal do

estudrio. J& na drea estuarina dos rios Massangana e Tatuoca, durante o perfodo

de estiagem, as correntes tém direc&o preferencial 65-260° Az no caso do primeiro

(Estagdo 2), e sdo direcionadas para a barra préxima ao Cabo de Santo Agostinho

durante a vazante, no caso do segundo (Estag&o 5). As intensidades s&o varidveis,

entre 0,14 e 0,54 m/s para o rio Massangana e chegando a 0,8 m/s para o rio Ta-

tuoca. No perl'odo chuvoso, estas variam entre 0,13 e 1,20 m/s e entre 0,16 e 1,07 m/s,

respectivamente.

153



154

Na drea préxima & abertura do arrecife (Estac&o 3), realizada para permitir acesso
& drea do Porto Interno, as correntes medidas tiveram intensidade de 0,7 a 0,8 m/s
durante o perfodo de estiagem e entre 0,26 e 1,44 m/s durante o perfodo chuvoso. No
trecho mediano do arrecife (Estacdo 4) e préximo & barra natural adjacente ao Cabo
de Santo Agostinho (Estagdo 6), as correntes possuem dire¢do preferencial paralela &
linha de arrecife e sd@o inferiores a 0,25 m/s durante o perfodo de estiagem e inferiores

a 0,30 m/s durante o perfodo chuvoso.

Na drea costeira adjacente ao Porto de Suape, correntes & superficie tém direcdo
predominante sul-norte, com intensidade de 0,04 a 0,20 m/s durante o periodo
de estiagem e de 0,4 a 0,12 m/s durante o periodo chuvoso, com dire¢do preferencial

pOI’OlGlO a |iﬂ|’1(1 de arrecife nas correntes préximqs ao 'FUHC]O.

Como n&o existem dados por longo periodo de observacdo sobre velocidades de
correntes proximas a costa, optou-se por observar o levantamento efetuado na regido
do Porto de Suape, em agosto de 1992. Nesse caso, em caracterizago da drea externa
aos arrecifes, constatou-se uma velocidade mdaxima de corrente de 0,50 m/s. O
sentido varia de acordo com o periodo, ocorrendo uma tendéncia no sentido S-N para

o perfodo chuvoso e N-S para o de estiagem.

9.15. TAXA DE ASSOREAMENTO

As atividades desenvolvidas em um porto geram perturbagdes com consequéncias
sobre o meio ambiente. Com a construgcéo do Porto de Suape, a partir da década
de 70, o sistema estuarino do Rio Ipojuca sofreu modificacdes, sendo a maior delas o fe-

chamento da comunicagdo com a Baia de Suape e quase total com o Oceano Atlantico.

Ressaltam-se as alteragdes produzidas na distribuicéio dos sedimentos estuarinos
locais, que antes das obras de implantag&o do Porto eram predominantemente
fluviais, com pequena contribuigéio de sedimentos marinhos no sistema. Mais tarde,
de acordo com o Estudo de Hidrodinamica do Baixo Estudrio do Rio Ipojuca (Lins
P, 2002), foi possivel identificar o acimulo de sedimentos no baixo estudrio do Rio
lpojuca, fruto da reduzida comunicagc&o com o mar aberto. Nesse caso, o balango
fluviomarinho prejudicado reverteu-se na reduc&o da capacidade de transporte de

sedimentos na regido.



Em termos da drea interna do Porto de Suape, sua taxa de assoreamento é pequena,
comparada a outros grandes portos publicos. Em 2019, Suape contratou empresa
especializada para realizar os estudos para elaborar projeto de manutencdo de

dragagem do Porto Interno.

Nesses estudos, foram identificados trechos em que houve um aprofundamento e outros
trechos em que houve assoreamento, principalmente préximo aos bercos dos Cais 1,
2,3, 4 e5. O volume total de dragagem para nivelamento do Porto Interno foi de

aproximadamente 770 mil m®.

Diante dos estudos realizados neste projeto, a taxa de assoreamento no Porto Interno
esté& coerente com cinco cm ao ano, que levaria uma nova dragagem para, pelo menos,

10 anos para redug&o da cota em 50 cm.

Estd previsto para 2021, a execugdo de obra para recuperacgéo de profundidade
original (-15,50m), com rebocador e lamina de arraste para nivelamento de fundo,
dos bergos dos cais 1, 2,3, 4 e 5, PGL1 e PGL 2, ao longo de toda extensdo das
estruturas acima citadas, com largura méxima de 50 metros do bergo ao eixo central
do canal de navegacdo, sendo os materiais movimentados destes bercos levados aos
trechos de maior profundidade da bacia de evolugéo, n&o acarretando perdas opera-

cionais a regido.

Nesse cendrio, o aumento da secéo transversal dos canais resultard na reducdo de
velocidade das dguas, minimizando a capacidade de transportes de sedimento dos

corpos hidricos locais, que tender&o a se depositar.

O assoreamento gera inUmeros problemas e atrasos que resultam em limitac&o do

Porto em exercer todo seu potencial, especialmente condigdes que favorecem riscos

& navegabilidade em canais. Assim, a importancia de andlise continua desse processo

fisico resta fundamental para apoiar o pleno desenvolvimento do Porto de Suape.
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10. INTERFERENCIA DOS PLANOS
DIRETORES DOS MUNICIPIOS DEIPOJUCA
E CABO DE SANTO AGOSTINHO NA AREA
DO PORTO ORGANIZADO DE SUAPE

10.1. INTEGRAGAO DO PORTO NO PLANEJAMENTO URBANO

O Complexo Industrial Portudrio de Suape surgiu como uma das agées estruturadoras
para o desenvolvimento metropolitano integrado proposto no Plano de Desenvolvimento
Integrado da Regidio Metropolitana do Recife — PDI/RMR em 1975. Desde entéo, o intenso
desenvolvimento de Pernambuco tem sido fortemente relacionado & atracéo de diversas
empresas para o Complexo Industrial Portudrio, consolidando Suape como maior polo de

atracdo de investimentos do estado.

A partir da andlise socioeconémica da drea de influéncia direta do Porto, especialmente
dos municipios onde se localiza, é possivel entender os impactos da atividade portudria
em Ipojuca e no Cabo de Santo Agostinho. Nesse sentido, o Plano Diretor desses municipios
surge como instrumento bdsico para o planejamento e implantacg&o de politicas de

desenvolvimento urbano, de modo a nortear a agdo dos agentes publicos e privados.

Dentre os municipios impactados diretamente pelo Complexo, destaca-se o de Ipojuca,
que apresenta bom nivel de rendimento per capita, porém junto a altos indices de
pobreza e analfabetismo, caracteristico de uma ma distribuicéo de renda na regiéo.
Devido & instalagéio do Complexo Portudrio, o municipio recebeu grande quantidade de
mé&o de obra especializada de outros paises e de diferentes estados, contribuindo para
o crescimento populacional na época. No entanto, o municipio ainda n&o apresentava
infraestrutura adequada &s necessidades bdsicas desse novo contingente populacional,

restando indispensdveis agdes com vistas ao planejamento urbano da drea.



Nesse sentido, para que o desenvolvimento da regido ocorra de forma equilibrada, o
crescimento populacional deve ser acompanhado de iniciativas que visem & organizagdo
espacial e & sustentabilidade econémica da regi@o. Caso contrdrio, é provavel que a dis-
paridade econémica se intensifique, tendo como consequéncia o aumento de indices
de violéncia. Como o desenvolvimento da regido normalmente volta-se aos centros
urbanos e polos industriais, ¢ comum que a concentrag&o de beneficios nessas dreas se
torne mais patente. Por outro lado, uma vez que o fluxo de beneficios se dé no sentido
contrdrio, h& maiores chances de estruturagéo e homogeneizagdo do desenvolvimento

nesses mesmaos |OCQiS.

Com o intuito de minimizar o crescimento desordenado, evitar problemas socioes-
paciais e reduzir os impactos na regido, os municipios de influéncia do Complexo
Industrial Portudrio de Suape tiveram seus PDs elaborados, tendo em vista diretrizes
voltadas ao desenvolvimento do Porto. Desse modo, os PDs da regi&o auxiliaram na
regulamentacdo e criag@o do Plano Diretor de Suape, sem criar ambiguidade entre

os documentos.

No que diz respeito ao municipio de Ipojuca, o Plano Diretor de 2007, a que se refe-
re a presente andlise, atende ao disposto na Constituicdo Federal, na Lei Federal
10.257/01 - Estatuto das Cidades, na Constituigéio do Estado de Pernambuco, Lei
Organica Municipal e Resolugéo n°. 25, de 18 de margo de 2005, do Conselho das
Cidades. Ademais, o PD Ipojuca dispde que o zoneamento das dreas de Ipojuca que
Suape engloba deve estar em concordancia com as diretrizes encontradas no PD de
Suape, de forma a potencializar a infraestrutura existente e maximizar a eficiéncia
urbana projetada para o Complexo. Para isto, o municipio iniciou, através da Lei
1751/2014, a revisdo das diretrizes do uso e ocupagdo do solo, com a incorporagéo
das recomendagdes dos planos setoriais e do PD de Suape, tendo por objetivo organizar
o crescimento e desenvolvimento municipal, além de estabelecer a fung&o social da

cidade e da propriedade.

A partir dos PDs, a vocag&o estratégica exercida pelo municipio como polo econémico
regional concentrador de grandes empreendimentos industriais de porte nacional e
expressiva produgdo sucroalcooleira funciona como estimulo ao desenvolvimento n&o
somente das cidades, mas também do Complexo. O PD de Ipojuca visa garantir uma
maior harmonizag&o de crescimento econédmico do territério em busca da integra-

c&o regional e melhoria da qualidade de vida da populagdo.
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Como instrumento de fortalecimento das estruturas internas do municipio, o PD descre-
ve que deve ser elaborado um Plano Estratégico de Desenvolvimento Econémico (PED),
considerando a demanda de industrias satélites fornecedoras de bens e servicos, levan-
tamento da necessidade de mé&o de obra em médio e longo prazos para compor Suape,
o levantamento da demanda atual e projetada (com horizonte de 10 anos) para o trans-

porte p0b|ico para o Comp|e><o, e p|c1nejc1mento estratégico da economia da regido.

No tocante ao zoneamento do municipio de Ipojuca, buscou-se uma modelagem es-
pacial através da andlise de compatibilidade entre o processo de urbanizagéo e a
disponibilidade de infraestrutura e servigcos urbanos. O zoneamento descrito divide o
municipio de Ipojuca nas Macrozonas de Sustentabilidade Rural (MSR) e Macrozona de
Equilibrio Urbano-Ambiental (MEUA). Como se pode observar na Figura 65, a Macrozona
de Equilibrio Urbano-Ambiental é a que delimita a localizag&o do Complexo Industrial

Portudrio de Suape. Nesse sentido, a MEUA tem como diretriz:

« Integrar os nicleos urbanizados dos distritos com vista a possibilitar a gest&o urbanis-

tica integrada;

« Conservar e proteger as estruturas naturais, com vista a garantir o equilibrio
urbano-ambiental, permitindo-se apenas usos compativeis com os ecossistemas

existentes; e

« Orientar o processo de expans&o urbana, nas dreas ambientalmente passiveis de

ocupagéo, considerando a dindmica das atividades econémicas locais.

O zoneamento da MEUA divide a macrozona em oito zonas:

* Zona de requalificagéo urbana (ZRU);

* Zona de urbanizagé&o preferencial 1 (ZUP-1);

* Zona de urbanizagé&o preferencial 2 (ZUP-2);

* Zona de urbanizagéo preferencial 3 (ZUP-3);

* Zona de equilibrio ambiental (ZEA);

« Zona de sustentabilidade da orla (ZSO);

« Zona de atividades industriais e logisticas (ZAIL);

* Zona de atividade portudria de Suape (ZAP).



Figura 65 -

PD do municipio de Ipojuca - Macrozoneamento
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A delimitagdo das zonas de atividades que comp&em a macrozona de Equilibrio
Urbano-Ambiental estd representada na Figura 66, permitindo a andlise de sua

disposicéo.

Figura 66 - PD do municipio de Ipojuca - Zonas da Macrozona de Equilibrio Urbano-Ambiental
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E possivel observar a necessidade de atencéo especial para as ZEA, ZAIL e ZAP, sendo
estas as zonas que abrangem o Porto. A plena operag&o do complexo incorre impactos
socioecondmicos, territoriais e ambientais. Isso posto, o PD de lpojuca estabelece que
o monitoramento da regido deverd ser realizado através do Poder Executivo Municipal,
em conjunto com Suape. Caso seja necessdrio, é prevista a elaborac&o de instrumentos
e programas de andlise para definic&o de agdes mitigadoras aos impactos ambientais
identificados. Ainda, o zoneamento de Ipojuca também deve estar em concordéancia

com as legislacdes ambientais vigentes.

A Zona de Atividades Industriais e Logisticas (ZAIL) é voltada ao crescimento de Suape.
Sua localizag&o préxima a Distritos Industriais, existentes ou projetados, tem como funcéo
estratégica oferecer suporte e logistica as atividades industriais. As diretrizes principais
consistem em garantir suporte através da implantacéo de atividades de apoio e
logistica ao Complexo Industrial Portudrio de Suape e possibilitar, de forma estratégica,

a instalagéo de atividades de suporte logistico demandadas pelo Complexo.

Com o mesmo intuito, o Plano Diretor do Cabo de Santo Agostinho, outro municipio de
influéncia direta para o zoneamento de Suape, tem como diretriz a plena participacéo
dos diversos agentes publicos e privados nos processos de planejamento e gest&o do

desenvolvimento urbano e ambiental e de implantacdo politica urbana e ambiental.

As diretrizes gerais da Politica Urbana e Ambiental e o Plano Diretor de Desenvolvi-
mento Urbano e Ambiental do Cabo de Santo Agostinho obedecem ao disposto na Lei
2.360/06, criada para cumprimento ao disposto nos artigos 182 e 183 da Constituigéo
Federal, 90 a 100 da Lei Orgéanica Municipal, e ao que determina a Lei Federal n°
10.257 /01 - Estatuto da Cidade.

Andlogo ao Plano Diretor de Ipojuca, o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e
Ambiental do Cabo de Santo Agostinho est& em processo de reviséo. A publicacéio em
vigéncia do PD do Cabo é do ano de 2006.

O PD do Cabo de Santo Agostinho é fundamentado em metas a curto, médio e longo
prazos para o desenvolvimento urbano na cidade. As orientacdes do PD estabeleceram
a ordenacgdo do territério de forma a garantir o pleno aproveitamento do potencial
urbanistico-ambiental do municipio, além de assegurar a ampliagéo de suas atividades

econbémicas e a desconcentracé&o de renda.



O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental do Cabo de Santo Agostinho
descreve as estratégias de estruturacdo espacial e urbana do municipio. Em relagéo
ao sistema vidrio e de transporte, o plano cita que deve ser permitida a facilidade da
mobilidade e acessibilidade de pessoas e cargas a partir de meios que possibilitem
suas integrag&es e deslocamentos entre as diversas partes do seu territério, incluindo

o Complexo, em articulacdo com os demais nucleos urbanos da vizinhanca.

J& em consequéncia do processo de revisdo do PD do Cabo, a presente andlise se-
guird em observéancia & Lei de Parcelamento e de Uso e Ocupagéo do Solo (LPUOS)
do municipio do Cabo de Santo Agostinho, Lei n° 3.109/15.

A Lei n° 3.109/15 do municipio do Cabo de Santo Agostinho estabelece critérios e
parametros urbanisticos de parcelamento, uso e ocupagéo do solo com objetivo de
orientar e ordenar o crescimento da cidade e seus anexos integrantes. Os objetivos
da LPUOS & organizar a distribui¢do territorial, contribuindo para a integracéo dos
espacos urbanos, levando em conta a qualidade de mobilidade e acessibilidade,
respeitando elementos de valor histérico, cultural e ambiental e garantindo os direitos

coletivos.

A divis&o territorial definida pela LPUOS estd em acordo com o art. 45 do Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano e Ambiental do municipio, Lei n° 2.360/06, que, para

efeito de gest&o urbanistica, é segmentado em quatro macrodreas.

e Macrodrea Central: esta classificacéo abrange os nicleos e os eixos da centralidade
metropolitana, compreendida entre a drea de protecdo de mananciais e a drea do

Complexo Industrial Portudrio de Suape.

e Macrodrea Costeira de Interesse Ambiental e Turistico: localizada no litoral entre

a drea do Complexo Industrial Portudrio de Suape e o Oceano Atlantico.

e Macrodrea do Complexo Industrial Portudrio de Suape: compreendida entre a drea

central e a drea costeira.

e Macrodrea de Protecéo de Mananciais: localizada a oeste, com perimetro definido

pelo municipio.
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Figura 67 - PD do municipio do Cabo de Santo Agostinho - Macrozoneamento
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O zoneamento e as regulamentagdes de uso e ocupagdo do solo do municipio do Cabo

de Santo Agostinho para a macrodrea do Complexo de Suape estdo sujeitos as deter-
minag8es do Decreto Estadual N° 37.160 /11:

“Art. 1°. Fica aprovado o Plano Diretor - SUAPE 2030, instrumento normativo que
define o zoneamento ambiental, industrial e portudrio, bem como as condigées de
uso, ocupagéo e parcelamento do solo do espaco territorial de SUAPE - Complexo

Industrial Portudrio Governador Eraldo Gueiros, conforme Base Cartogrdfica e

Quadro de Parametros constantes dos Anexos | e Il do presente Decreto.”

Essa determinacdo estadual deixa claro que as diretrizes impostas para a macrodrea

de Suape no municipio do Cabo de Santo Agostinho estdo definidas no Plano Diretor de
Suape 2030.



O Novo Plano Diretor tem o objetivo de conquistar um novo posicionamento de Suape
no contexto econédmico mundial, adotando estratégias e instrumentos para uma adap-
tagéo rdpida e flexivel, diante do alto nivel e dindmica do comércio internacional e dos

sistemas logfsticos.

Inserido em drea que influencia diretamente a economia do estado de Pernambuco e
da regi&o nordestina, Suape também sofre influéncia indireta do pais inteiro por conta da
posic&o estratégica e detencéio de custos relativamente menores, o que gera vantagens

comparativas face & localizacéo geogrdfica de outros portos.

No Novo Plano Diretor de Suape s&o abordadas as trés dimensées essenciais ao
desenvolvimento sustentdvel, quais sejam: social, econémica e ambiental. Nesse cendrio,
buscou-se atentar & garantia da protecéo social e das condi¢cdes de vida, os cendrios
econdmicos futuros, o mapeamento produtivo e sua relacio com as regides pertencentes

ao territério produtivo, além da abordagem dos impactos sobre os ecossistemas da regi&o.

Baseando-se na regulacdo de uso e ocupacéo do solo, tornou-se possivel realizar uma
nova delimitag&o do Complexo e posteriormente um zoneamento com as caracteris-
ticas de cada zona e suas diretrizes e atividades bem definidas. Através destas
definicdes & que se tornou possivel a comparagéo e sobreposicéo do zoneamento de
Suape e seus municipios de influéncia territorial direta que foram abordados anterior-

mente.

Nesse dmbito, o Novo Plano Diretor de Suape apresenta medidas de regulag&o do uso
e ocupacdo do solo junto a agdes estratégicas recomendadas em escala espacial para
ordenamento de seu territério. Tais medidas passam, necessariamente, pela discusséo
conjunta entre os érgdos estaduais e municipais de planejamento e controle urbano e

ambiental e a empresa Suape.

A drea de delimitagéo de Suape constitui-se em espaco estratégico de implementacdo
de politicas estaduais de desenvolvimento industrial e portudrio, determinado por instru-
mento normativo préprio. Nesse caso, a criag&o de normas especificas incidindo na regi&o
tem por objetivo que n&o haja conflitos de regulamentac¢&o que possam comprometer
o desenvolvimento de Suape. Desta maneira, toda a regi&o fica submetida ao geren-
ciamento da empresa Suape, na condic&o de gestora do Complexo em conformidade

com seu estatuto.
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Para as dreas compreendidas em Suape, devem ser observadas determinag&es especi-
ficas. Qualquer instalacdo de uso e atividade em Suape deve ser analisada previamen-
te pe|(1 unidade de p|anejamento da empresa Suape, pe|0 Agéncia Estadual de Meio
Ambiente, Condepe/Fidem ou outros érgéos responsdveis pela regulacéo ambiental e
industrial, em ambito estadual, federal ou municipal. Os projetos arquiteténicos para
edificagdes devem ser analisados previamente e sujeitos & aprovagé&o, envolvendo érgdos

estaduais e as prefeituras do Cabo e de Ipojuca, com anuéncia prévia da empresa Suape.

Em face de possiveis conflitos entre o desenvolvimento de Suape e a preservagéo
ambiental, a empresa Suape deve estar de acordo com o Decreto Estadual n® 37.160,
que institui que Suape deve prestar apoio aos municipios tanto na criacéo de Zonas de
Preservag&o Ambiental e Cultural, quanto na regulamentacao dos distritos satélites de
Suape, concebidos como zonas industriais e de logistica, fora do complexo. Vale ressal-
tar que é dever desses atores elaborar e implantar os instrumentos de regulacdo e de

incentivo da ocupagdo de vazios urbanos.

Em relac&o & expanséo urbana, o PD promove suporte aos municipios do territério estra-
tegico de Suape, assim como os PDs demonstram interesse em contribuir para o de-
senvolvimento de Suape, ndo impondo delimitagéo de zonas, nem restricdo de diretrizes.
Nesse sentido, busca-se o redimensionamento de suas zonas estratégicas, a reviséo das
leis de uso e ocupagdo do solo, e a compatibilizacdo entre normativas, através do Plano

Diretor de Suape.

Para a ordenagéo territorial, o PD de Suape define o zoneamento em coeréncia aos

padrées de uso e ocupacdo do solo no Complexo, sendo definidas as seguintes zonas:

e Zona Industrial Portudria (ZIP);

e Zona Industrial (Z1);

« Zona Central de Servicos (ZCS);

* Zona de Preservagéo Ecolégica (ZPEC);

e Zona de Preservacéo Cultural (ZPC).



Figura 68 - PD do Complexo Industrial Portudrio de Suape - Zoneamento
(Decreto Estadual N° 37.160/2011)
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A partir dessas definices, é possivel verificar a conformidade da delimitacéo dessas

zonas com o zoneamento imposto nos planos diretores das dreas de influéncia direta de

Suape, o PD de Ipojuca e a LPUOS do Cabo.

O municipio de Ipojuca influencia na regi&o de Suape com trés zonas: ZAP, ZAIL e ZEA,
como descrito previamente. De acordo com o PD de Suape, as cinco dreas do zone-

amento de Suape est&o inseridas no territério de Ipojuca. Estas possuem as seguintes

definicses:

e Zona Industrial Portudria (ZIP): abrange a drea terrestre de operagdo portudria em si,

definida como “Porto Organizado”. Esta regi&o tem correlacdo direta com os terminais

portudrios.

e Zona Industrial (Z1): dreas destinadas & implantac&o de empreendimentos de

produc&o industrial.
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e Zona Central de Servigos (ZCS): destinada a usos e atividades diversificados, assumin-
do aidentidade de um polo de servicos que deverd contribuir com o Complexo Industrial
de Suape. No interior da zona, insere-se o setor de Preservacgdo Cultural, cujas atividades

previstas integram-se plenamente ao propésito da zona.

e Zona de Preservagéo Ecolégica (ZPEC): circunda as zonas produtivas e caracteriza-se
eminentemente como drea de estoque para compensacdes ambientais, uma vez que

guarda parcelas expressivas de matas e mangues.

e Zona de Preservacdo Cultural (ZPC): drea que contempla sitios histéricos e de preser-
vacdo cultural e ambiental. Vale salientar as diretrizes de uso da Ilha da Cocaiq, local

responsdve| pe|o recebimento CIO novo terminc1| de grdos SélidOS.

Figura 69 - Mapa - Sobreposicéio dos zoneamentos dos planos diretores do
municipio de Ipojuca e de Suape
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A ZAP corresponde ao limite legal do Complexo Industrial Portudrio de Suape. Logo, é
caracterizado pela concentragéo de atividades industriais, atrac@o de investimentos

pUblicos e privados e regidio de grande impacto socioeconémico, territorial e ambiental.

As diretrizes desta zona envolvem a gestdo integrada deste territério entre poder federal
e sociedade civil, fortalecendo a estratégia para o desenvolvimento socioeconémico
do municipio, englobando o monitoramento das dreas de recursos naturais e criacéo
de planos para reduzir risco de impactos. Nesta zona, é importante a integracdo entre
programas e a¢des de gerenciamento costeiro. Conclui-se que nenhuma diretriz desta

zona entra em oposic&o as determinagdes das zonas do PD de Suape.

Ainda, é perceptivel a inclusdo da Zona de Atividades Industriais e Logisticas (ZAIL) no
territério delimitado por Suape, mas que por j& ter sido considerada na concepcéo do
PD de Suape através de sua Zona Industrial, n&o foram observados conflitos de diretrizes.
Ambas as classificagdes priorizam a regi&o como zona industrial para investimentos
voltados a Suape. A ZAIL é caracterizada por porgées de territério com fungéio estraté-
gica de suporte para atividades industriais e logisticas, que mesmo com pouca influéncia
na regido interna do Complexo de Suape, ainda possui participagéo decisiva em dreas

de apoios futuras para desenvolver uma economia voltada ao Porto.

Adicionalmente, tem-se o caso da Zona de Equilibrio Ambiental (ZEA), do PD de Ipojuca,
que entra em contato com a ZPEC do PD de Suape. A ZEA é uma regido que tem como
principal diretriz a preservagéo de ecossistemas naturais, drea de mangue, vdrzeas,
remanescentes de mata atlantica, dreas de preservagéio ambiental, praias e vege-
tag&o costeira, diretrizes que também norteiam a ZPEC de Suape. Ambas as zonas
obedecem as leis ambientais e & criagdo de unidades de conservagdo para adquirir

incentivos econdmicos, com finalidade de manter o meio ambiente estavel.

Como o zoneamento advindo da Lei de Parcelamento e de Uso e Ocupagéio do Solo do
municipio do Cabo de Santo Agostinho ndo subdivide a macrodrea de Suape, e indica
que suas diretrizes devem ser coerentes ao PD de Suape, pode-se concluir que néo

existem incompatibilidades entre as legislagdes impostas para esta regiéo.
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Esta andlise de planos diretores e leis que englobam o zoneamento dos municipios
comprova o interesse que os municipios tiveram em evitar problemas socioespaciais e
reduzir os impactos na regi&o tendo em vista o crescimento e desenvolvimento susten-
tavel da drea do Complexo Industrial Portudrio de Suape. As diretrizes criadas para
os PDs tiveram como referéncia o desenvolvimento do Porto, sem que fossem incitadas
discordancias ou conflitos de interesses entre as partes interessadas, notadamente os
municipios da drea de influéncia do Porto e o préprio Porto. A seguir (Figura 70) est&
apresentada uma imagem que demonstra a insergéo da atualizag&o do PDZ no atual

Plano Diretor de Suape.

Figura 70 - Zoneamento do Plano Diretor de Suape 2030
(Decreto Estadual N° 37.160,/2011)
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11. PLANO DE ACOES E INVESTIMENTOS

Conforme disposto no PM e no PDZ vigentes, o Plano de A¢8es é composto pelas
iniciativas inerentes aos principais gargalos identificados por meio das andlises
realizadas ao longo da elaboracéo do referido Plano Mestre, tanto no que se refere
as atuais condicdes operacionais das instalacées portudrias quanto & andlise da sua
situagdo futura, considerando as perspectivas e cendrios de movimentagéo de cargas e
seus provdveis impactos sobre a infraestrutura portudria e de acessos. Ainda conforme
os referidos p|c1nos, s@lo elencadas no Plano de Ag&es as iniciativas relativas as andlises

dos aspectos ambientais, da relagéo porto-cidade e da gest&o portudria.

Assim, as agdes propostas apresentadas nesta atualizacéo do PDZ 2020 do Porto de
Suape, ao tempo que validam, em grande medida, as iniciativas relacionadas tanto no
PM e no PDZ vigentes, tém como objetivo a adequagéo do Porto de Suape, no sentido

de atender, com nivel de servico adequado, & demanda direcionada ao Porto.

Desta forma, algumas acdes foram planejadas visando melhoria da infraestrutura
para as indUstrias, empresas e arrendatdrios localizados na poligonal do Porto
Organizado e complexo industrial. Algumas dreas foram estrategicamente classificadas
como dreas ndo afetas para implantagéo de operacgdes e servicos com o intuito de ofer-
tar & industria local e aos novos negdcios condigdes mais atrativas. Nessas dreas
serd monitorada a implantag&o de novos servigos de suporte, a exemplo da proposta
de implantag&o de um novo terminal de gds natural a curto prazo, que deverd pro-
ver este insumo a um custo mais atrativo no mercado, promovendo a criag&o de um
ecossistema de negdcios com um importante diferencial competitivo, principalmente

devido ao seu grande potencial de valor agregado e de disrup¢éo no mercado.

De modo especifico, s&o abordadas neste capitulo as propostas de melhorias no am-
bito da gest&o, da operagéo e institucional, por meio da apresentagéo das atividades
que devem ser executadas para atingir os objetivos, juntamente a um planejamento
temporal conceitual para a execuc&o das atividades. Cabe ressaltar que algumas
das agdes descritas j& se encontram em andamento ou em processo de planejamento

inicial, dada a sua importéancia para o a operacdo e desenvolvimento do Porto.
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Neste capitulo s8o também destacadas as propostas de investimento necessdrias
para o desenvolvimento do Porto. Com base na andlise comparativa e revisdo da
projec&o de cargas contidas no PM e no PDZ vigentes, identificou-se a necessidade
quanto & validacé&o e pertinéncia dos investimentos previstos no PDZ vigente. Nesse
sentido, o Plano de Ag&es e Investimentos apresentado neste tépico estd ligado &
proposta de zoneamento da drea do Porto Organizado apresentada no Capitulo 2
deste documento, que obedece & necessidade de expansdo portudria nos horizontes de

movimentag&o portudria, resultado da andlise da projegéo de cargas (Capitulo 12).

As iniciativas que compdem este Plano de A¢des do Porto de Suape, abaixo detalhadas,
est&o organizadas em seg8es de acordo com o escopo estabelecido no Anexo | da

Portaria Minfra n.° 61/2020, a saber: i) melhorias operacionais; ii) investimentos

portudrios; iii) acessos; iv) gestdo portudria; v) meio ambiente; e vi) porto-cidade.

11.1. MELHORIAS OPERACIONAIS

As acées relacionadas as melhorias operacionais referem-se &s iniciativas voltadas
ao aprimoramento dos processos de recepcdo e expedicéo de cargas cujos objetivos
sejam ganhos operacionais capazes de impactar positivamente no curto, médio e

longo prazos, sobre a capacidade de escoamento de cargas das instalagdes portudrias.

As ag&es identificadas nesse sentido para o Porto de Suape encontram-se descritas
nas se¢Bes seguintes e tiveram por base a andlise integrada do conjunto de propostas

relacionadas, tanto no PM, como no PDZ vigente.

Para uma melhor compreensé&o desse conjunto de propostas, suas interfaces, validagao,
exclus&o e ou inclus@io, ou mesmo fuséo, considerando a atualizacdo das informa-
cdes, otimizagéo e o contexto atual de andlise, essas propostas encontram-se abaixo
relacionadas, inicialmente, considerando cada um dos referidos instrumentos de
planejamento. Na sequéncia, s&o apresentadas, de forma detalhada, o elenco de
iniciativas propostas para as melhorias operacionais, no dmbito desta atualizagéo do
PDZ de Suape.



Tabela 38 - Agdes propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape voltadas as operacdes

PRAZO
RECOMENDADO

DESCRIGAO STATUS RESPONSAVEL

Adocédio de sistema de

agendamento integrado

1 no Porto de Suape com
implantac&o de equipamentos

para avtomatizagdo dos gates da PCI

Ndo Suape Fevereiro
iniciado P de 2019

Instalagéo de Pdatios para Suape, Sulog, Cone Log,

2 caminhbes nas imediacaes Em Exito Importadora e Fevereiro

do Porto de Sua eg andamento | Exportadora e TLBR de 2019
P Logistica

Monitoramento da capacidade N6 Suape, Bunge Acdio

3 de processamento das niciado Moinho - Trigo cor?tfnua
portarias do Complexo Portudrio e TUP EAS

4 Realizagdo de obras de melhorias na via N&o Suape e Imediato
de acesso ao TUP EAS iniciado TUP EAS

Tabela 39 - Acées propostas pelo PDZ 2020 do Porto de Suape voltadas &s operagées

DISCRIMINAGAO DAS AGOES PRAZO

ANOS CURTO MEDIO LONGO

Atuacdo da Autoridade
1 Portudria para garantia dos niveis

de produtividade X
desenvolvidos nos terminais
2 Criagdo de um pdtio X
de triagem.
3 Utilizag&o de terminais alfandegados X

fora da drea primdria do Porto

Implantag&o de um sistema de
4 monitoramento dos tempos de estadia das X
cargas, nos armazéns e patios

5 Plano de Manutengéo X

Tabela 40 - Atualizagdio do PDZ 2020 do Porto de Suape - Agdes propostas voltadas as operaces

DISCRIMINAGCAO DAS ACOES PRAZO

CURTO MEDIO LONGO

ANOS (2021-2024) (2025-2030) (pés-2030)

Atuagéo da Autoridade Portudria para
1 garantia dos niveis de produtividade X
desenvolvidos nos terminais.

2 Instalagéo de Pdtios de Triagem e X
Estacionamento de Caminhdes.
Utilizag&o de terminais alfandegados
8 ) L X
fora da drea primdria do Porto
4 Implantag&o do projeto X

referente ao VTS

Implantagéo de um sistema de
5 monitoramento dos tempos de estadia X
das cargas, nos armazéns e pdtios

6 Plano de Manutencéo X

7 Realizac&o de obras de melhorias
na via de acesso do TUP EAS
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11.1.1. ATUACAO DA AUTORIDADE PORTUARIA PARA GARANTIA DOS NIVEIS
DE PRODUTIVIDADE DESENVOLVIDOS NOS TERMINAIS

a) Justificativa

A Autoridade Portudria deve atuar no sentido de garantir que os niveis de produtividade
operacionais dos terminais alcancem um minimo recomendado para os terminais. Isso
pode se dar por meio do estimulo & concorréncia e/ou da colocagéo de clausulas
nos contratos de arrendamento com essa finalidade. Nesse sentido, esta melhoria
operacional ocorre em conjunto com a melhoria de gest&o proposta quanto & atu-
alizagdo dos atuais e novos contratos de arrendamento, por meio da inclusdo de

clausulas especificas estabelecendo padrdes minimos de eficiéncia e produtividade.

Em principio, pode-se afirmar que esta acdo serd iniciada a partir da realizagdo dos
contratos emergenciais para a regularizacdo de dreas para as quais os contratos
encontram-se vencidos ou a partir da implantag&o de novos terminais, como é o caso
do segundo terminal de contéineres (Tecon Il — SUAO5), que estimular& a concorréncia
na movimentag&o desta natureza de carga, incentivando o aumento da produtividade

dos terminais.

Para que a expanséo do Porto ocorra de forma otimizada, cabe assinalar que os novos
contratos de arrendamento dever&o exigir os padrdes minimos de produtividade, bem
como, a Administracdo Portudria deverd estimular a concorréncia entre terminais

arrendados.

b) Cronograma

Tabela 41 - Status da atuag&o da Autoridade Portudria para garantia dos niveis de
produtividade desenvolvidos nos terminais

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

1 Estimulo da concorréncia Em andamento

Novos contratos de arrendamento
2 exigindo padr&es minimos Em andamento
de produtividade




11.1.2. INSTALACAO DE PATIOS DE TRIAGEM E ESTACIONAMENTO DE
CAMINHOES

a) Justificativa

Na qualidade de Autoridade Portudria, a Administrac&o do Porto de Suape, com vistas
a melhorar o acesso terrestre ao Porto, minimizar os estacionamentos irregulares de
vefculos, garantir a seguranca vidria e, principalmente, de diminuir as filas de caminh&es
no Complexo, nas cidades do entorno e nos acessos ao Porto Organizado, realizou um
chamamento publico (CHAMAMENTO PUBLICO 001/2017) para credenciar interessados
em implantar e operar Pdtios de Triagem e Estacionamento de Caminhdes no ambito do
territério do Complexo. A realizac&o do referido ocorreu no més de setembro de 2017.

Atualmente, Suape conta com trés pdtios em plena operagéo.

Desde 20 de julho de 2020, os caminhoneiros que fazem o transporte de produtos no
Porto de Suape contam com mais seguranca, conforto e agilidade para coletar ou deixar

mercadorias nos terminais do Porto Organizado.

Os trés pdtios de triagem de caminhdes em operag&o contam com 500 vagas estdticas
cada um, sendo todos localizados préximo & drea portudria, na atual Zona Industrial (ZI)
definida pelo Plano Diretor - SUAPE 2030. Os pdtios estdo sendo operados pelas empresas
Exito, Cone Log e Sulog, credenciadas por meio do referido chamamento. Nesses pdtios,
os motoristas passam por uma checagem de dados e do agendamento no terminal
de destino, antes de acessarem o Porto — a previsdo é que todo esse processo seja to-

talmente auvtomatizado.

A infraestrutura dos pdtios inclui servicos de apoio, como sala de descanso, unidade de
atendimento de primeiros socorros, sanitdrios e restaurantes. Além disso, os caminhoneiros
contam ainda com Servigos de oficina, reparo e borracharia, caso o veiculo precise de
reparos e manuteng&o. Além disso, os pdtios oferecem sistema de Circuito Fechado de TV
e volante na drea para vigilancia. Todos funcionam 24 horas por dia, de domingo a
domingo. O investimento total dos trés projetos foi de RS 70 milhdes, com geracéo de

140 empregos diretos e 463 indiretos.
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Figura 71 - Vistas dos pdtios de triagem em operagdo em Suape a partir de 2020 -
Empresas Exito e Sulog

A automagéo de todo o controle de acesso tem por finalidade garantir mais agilidade e
eficiéncia aos pdtios. O sistema de automagéo dos pdtios foi interligado aos terminais e,
com isso, o caminhoneiro n&o precisard mais parar no Posto de Controle do Porto (PC-1)
para a conferéncia de dados. Atualmente, a passagem pelo pdtio de triagem garante
uma entrada expressa desses veiculos no Porto, no hordrio agendado para a coleta ou
entrega dos produtos em mais de 90% dos casos. Até o final de 2021, a meta é chegar

em 95% de eficiéncia.

Diariamente, uma média de 1.900 caminhdes atuam no recebimento e expedigc&o de car-
gas nos terminais de Suape. Com a implantagé&o dos pdtios de triagem, entende-se que
o ordenamento do trafego de veiculos dentro do Porto atende & Resolugéio 3274 /2014
da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antaq), que determina ser de com-
peténcia da Autoridade Portudria fiscalizar o acesso & drea do Porto Organizado e
estabelece infracdes administrativas, caso as atribuicdes ndo sejam desempenhadas a
contento. A implantac&o dos pd&tios também se encontra em acordo com determinacdes
da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) no que diz respeito & fiscalizagéo

do transporte rodovidrio de cargas.

Por Ultimo, cabe destacar que esta acdo contempla a integragéo e fusdo de objetivos
contidos nas propostas do PM relacionados nos itens 1, 2 e 3 da Tabela 20.A, e do PDZ
2020 do Porto de Suape relacionado no item 2 da Tabela 20.B, em especial, no que se
refere & reducdo da formacgédo de filas nos acessos ao Porto de Suape, a quantidade de
veiculos estacionados na Avenida Portudria e nas vias intraporto, bem como a melhoria
da gestdo dos fluxos de acesso as instalagdes portudrias e na obtengéo de uma base de

dados para subsidiar o planejamento logistico do Porto.



b) Cronograma

Tabela 42 - Cronograma da criagdo de um patio de triagem

CRONOGRAMA DESCRIGAO STATUS
1 Publicagéo da Chamada Piblica Concluido
n° 001/2017
Apresentagdo do requerimento de acordo )
2 com Portaria n° 077/2017, 082,/2018 Concluido
z Publicagéo do rjsu|tgd§ das Concluido
empresas credenciadas
Convocagdo para assinatura do p
& Contrato de Adesdo Concluido
5 Imp|qnta%do dgs %rojetc?s.oreden(.:iqdos para Concluido
exploragdo dos pdtios de triagem
6 Publicag&o da Portaria 035,/2020 Concluido
7 Inicio da operagéo Concluido
Implantagdo do Modelo de Fiscalizagdo
8 e Acompanhamento dos Niveis de Servigos Em andamento
prestados pelos pdtios em operacéo

11.1.3. UTILIZACAO DE TERMINAIS ALFANDEGADOS FORA DA AREA PRIMARIA
DO PORTO

a) Justificativa

Com a previs&o de crescimento de movimentag&o de cargas a curto, médio e longo
prazos, é estratégico planejar a utilizag&o de terminais alfandegados fora da drea
primdria do Porto, uma vez que o aumento de dreas alfandegadas disponibiliza mais
opgdes para as empresas, promove a agilizacdo de processos, além de contribuir

para o aumento da competividade do Porto.

A ideia de descentralizar as dreas alfandegadas, implantando terminais alfandegados
fora da drea do Porto Organizado tem, desse modo, o objetivo de agilizar o desem-
barago aduaneiro livrando a drea operacional apenas para a movimentag&o da
carga. Esta organizac&o remete & setorizac&o das atividades do Porto, otimizando
a operagdo portudria. Atualmente, Suape n&o dispde de dreas alfandegadas localizadas

fora do Porto Organizado.

175



176

b) Cronograma

Tabela 43 - Cronograma da utilizagdo de terminais alfandegados fora da drea primaria
do Porto

CRONOGRAMA DESCRIGAO STATUS

Planejamento da utilizagéo de terminais

alfandegados fora da drea primaria do Porto Em andamento

11.1.4. IMPLANTACAO DO PROJETO REFERENTE A VTMIS
a) Justificativa

Devido ao grande fluxo das embarcacgdes, é recomenddvel a implantagéo de um sis-
tema de monitoramento das embarcacgédes que acessam o Porto de Suape, no intuito

de intensificar a seguran¢a da navegacdo no canal de acesso.

Atualmente a SNPTA/Minfra recomenda a implantagd@o de um sistema de “inteligéncia
logistica portudria” chamado de VIMIS (Vessel Traffic Management and Information
System). Este sistema serve de auxilio eletrénico & navegacdo, com capacidade para
prover a monitorag&o ativa do tradfego aquavidrio. O objetivo do sistema é ampliar
a seguranca da vida humana no mar, a seguranca da navegacdo e a proteg&o ao
meio ambiente nas dreas em que haja intensa movimentacdo de embarcagdes. Por
outro lado, a necessidade de implantag&o deste sistema deve ser analisada deta-

lhadamente.

De fato, o Porto, atualmente, possui grande fluxo de embarcagdes, o que indica a
necessidade de um sistema de monitoramento moderno para controle da movimentagao.
Entretanto o Porto de Suape possui apenas um canal de navegacdo e, de acordo com
a presente revisdo do PDZ, esta configuracdo se perpetuard mesmo apds o horizonte de

longo prazo.

A existéncia de apenas um canal de navegagdo com as dimensdes atuais restringe
a navegabilidade em apenas um sentido, classificando o canal em unidirecional,
one-way-traffic (PIANC, 2014), tornando a entrada e saida do Porto simplificada,

sendo assim de fdcil controle.

Isto posto, serd necessdria a realizacdo de uma andlise mais detalhada para verificar
areal necessidade de implantac&o de um sistema como o VIMIS, j& que o controle de
trafego existente atua de forma eficiente, n&io demonstrando falhas para o trafego

atual de navios.



b) Cronograma

Tabela 44 - Cronograma de implantagé&o do projeto referente a VIMIS
CRONOGRAMA DESCRlQAO STATUS

Analisar viabilidade do sistema

de controle de trafego atual N&o iniciado

2 Desen\éo|v.ime|nto doNprojeto Né&o iniciado
e implantacgdo
3 A|orovcl<5>clo| do projeto de mp!antagao N&o iniciado
pela Marinha do Brasil
4 Licitacdo Né&o iniciado
5 Implantacdo do sistema N&o iniciado
6 Atualizac@o das normas N&o iniciado

de trafego maritimo

11.1.5. IMPLANTAGAO DE UM SISTEMA DE MONITORAMENTO DOS TEMPOS
DE ESTADIA DAS CARGAS, NOS ARMAZENS E PATIOS

a) Justificativa

A administrac&o do Porto de Suape deverd monitorar os tempos de estadia das cargas,
nos armazéns e pdtios com vistas a antecipar possiveis congestionamentos, forte
influenciador na diminuic&o da produtividade.

Devido ao Porto ser considerado uma drea de grande fluxo e giro de cargas, e n&o um

centro de estoque dessas cargas, deve-se prever um sistema de controle dos tempos

de armazenagem € transporte dClS cargas garomtindo a pl’OdUtiVidOlCle operacioncﬂ.

b) Cronograma

Tabela 45 - Cronograma de implantag&o de um sistema de monitoramento

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

1 Implementag&o de um sistema de monitoramento

o Em andamento
de cargas armazenadas nos terminais
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11.1.6. PLANO DE MANUTENCAO

a) Justificativa

A prética da manuteng&o deve fazer parte da rotina do Porto, devido & constante
utilizac8o de equipamentos e infraestruturas que necessitam estar sempre em bom

funcionamento.

A manutencé&o preventiva visa evitar o aparecimento de qualquer tipo de falha, ou
seja, prevenir as quebras que geram os atrasos e, consequentemente, a perda nos
indices de produtividade, mas também deve prever a necessidade de uma ocasional

manuteng&o corretiva, para consertar erros eventualmente ndo previstos.

O objetivo principal deve ser a premeditagdo de possiveis transtornos. A pratica da
manutencdo ndo deve consistir na realizac&o de consertos, como no caso das
intervencdes corretivas, mas sim de evitd-los ao mdéximo. No setor portudrio, esse
tipo de manutencgéo é imprescindivel, pois garante o funcionamento dos equipamentos,

a confiabilidade e sua seguranca.

b) Cronograma

Tabela 46- Cronograma de Implantag&o do Plano de Manutengéo

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

1 Mapeamento dos equipamentos e

. [ Concluido
infraestrutura portudria

2 Classificag@o da prioridade dos equipamentos

. Concluido
e infraestruturas mapeadqs

3 Controle da situag&io dos equipamentos e

. ~ . Em andamento
infraestruturas mapeadas e operacédo dos ajustes




11.1.7. REALIZACAO DE OBRAS DE MELHORIAS NA VIA DE ACESSO DO TUP EAS
a) Justificativa

Esta agdo constitui-se na restauracdo do pavimento e implantag&o de sinalizacses
vertical e horizontal no trecho sob enrocamento (em travessia com o Rio Tatuoca) que

constitui a via de acesso provisério ao TUP EAS.

Esta via, localizada na drea do Porto Organizado, apresenta pavimento e sinalizagdes em

condigées de conservag&o que variam de regular a boa.

O objetivo desta acdo &, portanto, realizar obras de infraestrutura neste trecho provisério
de acesso ao TUP EAS para manter as condi¢g8es gerais de sua trafegabilidade,
nomeadamente no que se refere & fluidez do trafego, a garantir maior velocidade e

seguranga operacional.

No entanto, estd em estudo a possibilidade de romper este trecho sob enrocamento, o
qual foi criado como opgéo proviséria & Ilha de Tatuoca para implantagéo e operagdo do
TUP EAS. Hd tratativas com a agéncia ambiental (CPRH) para definicdo da manutengéo
ou ndo, deste acesso, concluséio que apenas poderd ser tomada apds apresentacdo

de todos os estudos em andamento.

O acesso definitivo ao TUP EAS j& esté concluido e é feito através de ramal rodovidrio
proveniente da TDR-NORTE (PE-009), contemplando também trecho sob ponte, fazendo
a travessia do Rio Massangana, chegando pelo lado norte da ilha, e dando acesso ao
Estaleiro Promar. Toda operacdio e manutengéo deste novo acesso estd sob responsabili-
dade da CRA (Concessiondria Rota do Atlantico).

b) Cronograma

Tabela 47 - Cronograma da realizac@o de obras de melhorias na via de acesso do TUP EAS

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS
1 Analisar a viabilidade de implantacao Concluida
2 Licitar contratagéo de Projeto Executivo N&o iniciada
3 Obter licenciamento das obras N&o iniciada
4 Licitar contratagéo das obras Néo iniciada
5 Execugdo das obras Né&o iniciada
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11.2. PROPOSICOES DE INVESTIMENTOS PORTUARIOS

Os investimentos portudrios referem-se as ag&es voltadas & solug&o dos déficits de
capacidade de infraestrutura das instalagdes portudrias. De um modo geral, s&o
relacionados neste item as propostas de investimento necessdrias para o desenvolvimento

do Porto.

Com base na andlise comparativa e revisdo da projecdo de cargas contidas no PM e
no PDZ vigentes, identificou-se a necessidade quanto & validacé&o e pertinéncia dos
investimentos previstos no PDZ vigente. No que se refere, especificamente, aquelas
propostas decorrentes do PM, s&o descritos os projetos aprovados pe|(1 Antaq e pe|o
Ministério da Infraestrutura que supram a necessidade de infraestrutura, bem como
séo elencadas as acdes para solucionar os déficits de capacidade residuais né&o

atendidos pe|os projetos jd Qprovados.

Importante destacar que a proposta de investimentos apresentada neste tépico estd
relacionada ainda & proposta de zoneamento da drea do Porto Organizado abordada
no Capitulo 2 deste documento, que obedece & necessidade de expansé&o portudria
nos horizontes de movimentacé&o portudria, resultado da andlise da projecéo
de cargas (Capitulo 12). Para a implementac@o do zoneamento (Capitulo 2), foram
propostos quatro tipos de investimentos portudrios necessdrios para a adequagdo da
expans&o portudria para atender & capacidade futura do Porto, conforme destacado

por horizonte de implantacdo.

Para uma melhor compreens&o desse conjunto de investimentos propostos no PM e
no PDZ vigentes, suas interfaces, va|id(1(;<“io, exclusd@o e ou inclusdo, ou mesmo fusdo,
considerando a atualizacdo, otimizagdo e o contexto atual de andlise, esses
investimentos encontram-se a seguir relacionados, inicialmente, considerando cada
um dos referidos instrumentos de p|anejamento. Na sequéncia, séo Qpresentados, de
forma detalhada, o elenco dos investimentos portudrios propostos no ambito

desta atualizag&o do PDZ de Suape.



Tabela 48 - Investimentos portuarios propostos pe|o Plano Mestre do Porto de Suape

- ‘ PRAZO
DESCRICAO STATUS RESPONSAVEL RECOMENDADO
Resolugdo do déficit de N
. . . do .
1 capacidade de cais para granéis niciado Suape Imediato
liquidos no Porto de Suape
2019 para GLP; 2030
Resolugdo do déficit de para derivados de
9 capacidade de armazenagem Né&o Suabe petréleo (exceto GLP)
de granéis liquidos no Porto iniciado P e etanol;
de Suape e 2030 para
produtos quimicos
2 Arrendamento do Terminal Em élg\l/z?ni 2019
de Veiculos de Suape (TVS) andamento Federdl

Tabela 49 - Investimentos portuarios propostos pe|o PDZ 2020 do Porto de Suape

DISCRIMINAGCAO DAS ACOES PRAZO
ANOS CURTO MEDIO LONGO
1 Novos Terminais
1.1 Tecon Il (SUAO5) X
1.2 Terminal de Granéis Sélidos Minerais X X
1.3 T™MU I
1.4 TMU Il e Péra Ferrovidria
1.5 Terminal de Granéis Liquidos X X
1.6 Terminal de Carga Geral X
2 Expanséio pés-2035 X

Tabela 50 - Atualizagdo do PDZ 2020 do Porto de Suape - Investimentos portuérios propostos

DISCRIMINACAO DOS

INVESTIMENTOS FRAZO

MEDIO [
(2021-2024) (2025-2030) (POS-2030)

CURTO LONGO

ANOS

1 Novos Terminais

1] Tecon Il (SUAOS) X

1.2 Terminal de Veiculos X

1.3 Terminal de Granéis Sélidos Minerais X
1.4 T™U | X
1.5 TMU Il e Péra Ferrovidria X
1.6 Terminal de Granéis Liquidos

1.7 Terminal de Regaseificagéo

2 Estruturas Offshore X X
3 Arrendamento do Terminal de X

Veiculos de Suape (TVS)
4 Expanséo pés-2030 X
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Todas as propostas estélo apresentadas a seguir por tipo de investimento. Seréo
descritos as solugdes adotadas e os cronogramas para as implantacdes dos terminais
e infraestruturas. Inicialmente prop&e-se o mesmo modelo de cronograma para os
terminais a serem implantados, pois algumas dependem da incluséo de suas dreas no
Plano de Outorgas elaborado pela SNPTA /Minfra.

11.2.1. NOVOS TERMINAIS

Embora o Plano Mestre tenha contemplado, fundamentalmente, a necessidade de
investimentos portudrios no que se refere, especificamente, & movimentacdo de
granéis liquidos e veiculos (com a necessidade de implantacéo de trés novas infra-
estruturas), a reviséio da projegdo de cargas apresentada neste plano (Capitulo 12)
identificou a necessidade da adequag&o de um conjunto de mais trés dreas para
implantac&o de novos terminais de movimentagé&o de cargas de naturezas diversas,

nos curto e médio prazos.

Os terminais foram propostos de acordo com diretrizes encontradas em normas técnicas,
artigos e andlises de benchmarking, realizados ao longo da ¢ltima revisdo do PDZ,
aprovado em fevereiro de 2020. Foram analisadas as necessidades de adaptagéo no
layout portudrio possibilitando a instalag&o dos novos terminais, através da abertura
de novos canais, aprofundamento e alargamento de canais existentes e servigos de

aterro.

No que se refere ao zoneamento, foi prevista a necessidade de construgdo de cais
e implantag&o de infraestruturas para viabilizar o funcionamento do Porto, como por
exemplo com a expansdo dos sistemas de transportes para atender a nova demanda e

o aumento da movimentagé&o de cargas e pessoas.



11.2.1.1. Novo Terminal de Contéineres (Tecon II)

Figura 72 - Localizag&o do futuro Terminal de Contéineres (Tecon )
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B caisExistente § _ hLimite do Porto Organizado

a) Justificativa

Foi identificada a necessidade de novas infraestruturas para atender & demanda de
movimentac&o de contéineres em curto prazo. Atualmente o segundo terminal de
contéineres (Tecon Il) j& se encontra em processo de implantacd&o. A crise econémica
recente e a pandemia da covid-19 impactaram na estratégia de langamento do editall
de licitacdo. Est& sendo quardada uma melhora do mercado para que p|ayer5 mundiais

manifestem interesse em arrendar o terminal.

183



184

A necessidade de um segundo terminal de contéineres foi identificada no Plano Mestre,
que j& considerou no cdlculo de capacidade o incremento do Tecon Il para que o

Porto comporte a demanda até 2060.

A implantac&o do Tecon Il (SUAO5) acarretard numa maior circulag&o de caminh&es
de grande porte para transporte de contéineres. Nesse sentido, é necessdrio prever
uma via de acesso, prolongamento da via existente por trds da drea entdo ocupada

pelo futuro Terminal de Granel Sélido de Suape e SUAO1, para atender ao novo terminal, VP-01.

No que se refere ao acesso hidrovidrio, prevé-se a abertura de um canal com largura
de 500 m em frente ao terminal novo, marcando o prolongamento do canal principal
de forma linear, garantindo a atracagé&o de navios-tipo com 400m de LOA em dois
cais contiguos que somam 900 m (Cais 6 e 7). Para viabilizar a entrada dos navios,
serd necessdrio o aprofundamento do Porto Interno para 15,5m até os novos cais, e

aumento da primeira bacia de evolugdo para o diametro de 680 m.
b) Cronograma

O EVTEA do Tecon Il j& estd concluido e o préximo passo é a abertura do certame
licitatério. Desde o PDZ 2009, j& era previsto o segundo terminal de contéineres. Por este
motivo, & indispensével a manutencéo desta drea no Plano de Outorgas elaborado pela
SNPTA/Minfra. O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios
sejam os responsdveis pelos investimentos nos equipamentos e infraestruturas portudrias

dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em operacdo no ano de 2025.

Tabela 51 - Cronograma da implantagéo do Tecon Il (SUAO5)

ETAPA DESCRICAO STATUS
1 EVTEA Tecon |l Concluido
2 Aprovagé&o dos estudos Concluido
3 Licitagdo da drea Né&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado




11.2.1.2. Terminal de Veiculos de Suape - TVS

Figura 73 - Terminal de Vefculos de Suape
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a) Justificativa

O Plano Mestre identificou a necessidade de se realizar o arrendamento dos Pdtios de
Veiculos de Suape, visando otimizar as operacgdes de veiculos nos cais 4 e 5, poten-
cialmente incrementando a produtividade no embarque e desembarque de veiculos.
Conforme analisado nesse Plano, o projeto de arrendamento do TVS prevé uma logistica
mais eficiente para as operagdes de embarque e desembarque de veiculos nos cais 4 e
5 do Porto, além da oferta de servicos complementares aos operadores. Com isso, além
de oferecer um melhor nivel de servico aos usudrios, a capacidade de cais também sera
utilizada com maior eficiéncia, refletindo em uma maior disponibilidade de cais para as

outras cargas.

Apesar de ter sido incluido no PPI, por ser uma operagdo estratégica para indistria
automobilistica do Estado de Pernambuco e considerando o impacto pouco previsivel no
custo final para as montadoras, o planejamento para o arrendamento dessa drea passou

do curto para o médio prazo. Dessa forma, apesar da indicac&o do Plano Mestre, apenas

quando se chegar a uma melhor definig&o sobre os aspectos mercadolégicos associados

& concessdo desse terminal serd considerada a sua implantagao.
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b) Cronograma

O EVTEA do TVS jd& foi concluido e espera-se as definicdes supramencionadas para

prosseguir com o certame licitatério.

O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios sejam
os responsdveis pelos custos na instalagdo dos equipamentos e construc&o das

infraestruturas portudrias dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em

operagé&o no médio prazo.

Tabela 52 - Cronograma da implantag&o do TVS

ETAPA DESCRK}AO STATUS
1 EVTEATVS Concluido
2 Aprovacé&o dos estudos Em andamento
3 Licitagéo da drea Néo iniciado
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado

11.2.1.3. Terminal de Granéis Sélidos Minerais

Figura 74 - Localizag&o do futuro Terminal de Granéis Sélidos Minerais
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a) Justificativa

Com o objetivo de atender ao aumento da demanda de granéis sélidos minerais, natureza
de carga que atualmente n&o possui movimentacdo relevante, propde-se a construcéo

de um terminal especializado.

Com a construg&o da Transnordesting, o Porto receberd carga da mineradora localizada
ao sul do Piauf. Logo o novo terminal poderd escoar a produgéo ao mercado externo
através da atracacdo de navios-tipo CAPESIZE, com 300 m de LOA e 18,8 m de calado

mdximo, quando completamente carregado.

A localizag&o ideal para a instalagéo de um terminal especializado em grangis sélidos
minerais & a llha de Cocaia, por conta das diretrizes particulares identificadas para esta
natureza. Se destaca a necessidade de isolamento em relagéo as demais cargas, evi-
tando qualquer processo de contaminag&o. Outro fator para a escolha da localizagéo é
referente & proximidade da entrada do Porto, que por conta de navios de grande porte
s&o exigidos canais profundos para assegurar a navegabilidade adequada, e quanto mais

perto da entrada menor os gastos com o volume de solo a ser dragado.

A vocagdo da llha de Cocaia para a movimentac&io de granéis sélidos minerais néo &
novidade. J& existem vdrias discussdes e andlises que viabilizam a implantagé&o de um
terminal especializado na ilha. Os bercos para o terminal na Ilha de Cocaia foram di-
mensionados para navios CAPESIZE totalizando na soma do comprimento dos dois cais de

aproximadamente 826m.

No que se refere aos acessos terrestres, o terminal exigird a construcdo de um acesso
rodoferrovidrio para conex&o da ilha com a costa. Propde-se a implantacdo de uma
rodovia que dard acesso ao terminal e uma ferrovia de bitola larga (1,6 m) para a
movimentagdo do minério, que se conectard & Transnordestina. J& existem estudos que

estimam os custos de investimento para a implantac&o deste acesso.

Para a construgéio do terminal, estdo previstos custos com aterro hidrdulico, cujo volume
de solo estima-se de reaproveitamento da necessidade de dragagem para alargamento

e aprofundamento dos acessos hidrovidrios.

O acesso aquavidrio ja é garantido com a conformagé&o atual do canal principal,
necessitando apenas de uma adaptacdo na largura e profundidade para receber os
navios graneleiros de grande porte. O trecho do canal em frente ao terminal serd alarga-
do para 560 m com a constru¢do dos dois cais, assegurando manobra de atracacdo e

desatracagéo dos navios.
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A profundidade do Porto Interno deverd ser adequada para a passagem dos navios
graneleiros cheios. Por isso, propde-se o aprofundamento do trecho inicial do canal
principal para 20 m. A &rea do Porto Externo também deverd estar adequada para
a passagem dos navios, devendo haver um alargamento de 40 m nos Ultimos 2 km do

canal de acesso, além do aprofundamento de toda a extensdo para 20 m.
b) Cronograma

J& foram realizados vdrios estudos quanto & implantagéo do terminal da Ilha de Cocaia.
Entretanto, com a nova conformacdo, devem ser contratados estudos técnicos,
econémicos e ambientais oficiais. Apesar de a drea em quest&o estar inserida na
poligonal do Porto Organizado, considera-se a implantag&o de um terminal de uso
privado, cujo tipo de concess&o serd analisado no EVTEA. Para essa proposta, deverd

ser solicitada alteracdo da poligonal, excluindo a area da referida Ilha.
A empresa privada responsével pelo terminal deverd arcar com os investimentos na

implantacdo dos equipamentos e das infraestruturas portudrias. A implantacéo do

terminal dependerd da concluséo das obras da Transnordestina.

Tabela 53 - Cronograma da implantagéo do TGSM

ETAPA DESCngAO STATUS

EVTEA Terminal de Granéis .

1 0 . . Né&o iniciado

S¢lidos Minerais

2 Aprovagdo dos estudos N&o iniciado
Licitag&o da drea ou formagdo .

3 Né&o iniciado

de uma PPP
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado




11.2.1.4. Terminal de Maltiplos Usos |

Figura 75 - Localizagé&o do futuro Terminal de Multiplos Usos |

.

TERMINAL DE MULTIPLOS (
UsSoS|-TMUI I

N
3
—i Legenda
T i Guarita | Cais Proposto
- e ~§ : +HH Farrovia Existents _ Lotes Existentes
4 i o #+H+4 Farrovia Proposta :I Lotes Propostos
‘ ol Rl i = L I 3 Rodovia Existente - Molhe e Arrecifes Existente
e o Rodavia Proposta : 2IP - Zona Industrial Portudria
7 - Cais Existente :: : :Limitedo Porto Organizado

a) Justificativa

Com o intuito de né&o restringir a possivel demanda futura da movimentacdo de carga
geral, propés-se a necessidade de implantag&o de um terminal de mltiplos usos.
Localizado em contiguidade com o segundo terminal de contéineres, devido & seme-

lhanga das diretrizes em ambas as naturezas de cargas, propde uma expanséo linear do

territério operacional do Porto.

Para a construg&o do terminal, seréo previstos custos com aterro hidrdulico, cujo volume

de solo estima-se de reaproveitamento da necessidade de dragagem para abertura do

canal na implantag&o do Tecon Il - terminal antecede as obras do TMU .
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A implantag&o deste terminal acarretard ainda mais no aumento da circulagéo
de caminh8es transportando carga com alto valor agregado e de grande porte,
caracteristica desta natureza de carga. Nesse sentido, prop&e-se a construgéo do
segundo prolongamento da via que contorna atualmente os terminais dos cais 4 e 5
e que foi prolongado no primeiro momento para acesso ao Tecon Il - continuagdo

da construcéo da VP-01.

Para o acesso aquavidrio, propde-se o prolongamento do canal principal com largura
de 500 m, garantindo a atracagé&o de navios tipo New Panamax em um cais com
440 m de comprimento. A profundidade requerida para este navio tipo serd atendida

com a abertura do canal com 15,5 m de profundidade.

b) Cronograma

Espera-se ainclus&o da drea no Plano de Outorgas elaborado pela SNPTA /Minfra, no

intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento.

O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios sejam os
responsdveis pelos custos na instalagdo dos equipamentos e construcéo das infraestruturas
portudrias dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em operacé&o no
ano de 2030.

Tabela 54 - Cronograma da implantagéo do TMU |

7.1 DESCRICAO STATUS
1 EVTEA TMU | N&o iniciado
2 Aprovagdo dos estudos N&o iniciado
z Licitagdo j: S;iapitéformagdo Néo iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado




11.2.1.5. Terminal de Mdltiplos Usos Il e Péra Ferroviaria

Figura 76 - Localizagao do futuro Terminal de Mdltiplos Usos Il e Péra Ferrovidria
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a) Justificativa

De acordo com as perspectivas de futuro que surgiriam com a conclusdo da Trans-
nordestina, estd a movimentacdo de fertilizantes, soja e milho, cargas que n&o seriam
absorvidas pelos terminais existentes. Logo, com o objetivo de atender & demanda
dessas novas cargas que atualmente n&o s&o movimentadas no Porto, prop&e-se a

construc@o de um novo terminall.

Para atender & movimentacdo de granéis sélidos vegetais, a proposta é que a drea de
armazenagem esteja localizada dentro de uma Péra Ferrovidria para otimizar a
operac&o desta natureza de carga. Isto posto, caracteriza uma movimentagdo
do cais diretamente para uma esteira, que transportard a carga para o terminal no

interior da péra localizada préxima ao atual Patio de Vefculos | e II.
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Com a necessidade de construcé&o de um cais para atender & movimentagdo desta
carga, propde-se o surgimento de um novo terminal que terd a retrodrea utilizada
como apoio na movimentacgdo desta e outras cargas a serem movimentadas futuramente
no Porto. Como a carga né&o teria um volume imediato suficiente para justificar a
exclusividade do terminal, propés-se a concepc&o como um segundo terminal de

miltiplos usos.

Com o infcio da operacgé&o da Transnordestina, aos poucos serd necessdrio atender
& movimentag&o de grdos crescente. A carga poderd escoar a produgdo ao mercado
externo em um primeiro momento, através da atracag&o de navios-tipo smallcape no
mesmo cais 8 que atenderd o TMU I. Com o adensamento da movimentacgdo da carga,
haverd a necessidade da implantagéo do TMU 1.

Apenas em 2040, propde-se a implantag&o do novo bergo, cais 9, nomeadamente
TMU 11, que, devido ao aumento da movimentagdo das cargas, sera construido para
atender & demanda crescente de granéis sélidos vegetais. Dando continvidade &
uma expansdo linear do territério operacional do Porto, propés-se a construcdo do
cais 9 contiguo ao cais 8. Para a construg&o do terminal, ser&o previstos custos com
aterro hidraulico, cujo volume de solo estima-se de reaproveitamento da necessi-
dade de dragagem para abertura do canal na implantagéo do TMU |, terminal cuja
implantagdo antecede as obras do TMU L.

Uma das diretrizes fundamentais da movimentag&o de gréos é a ligag&o com o
ramal ferrovidrio. Isto posto, referindo-se aos acessos terrestres, a drea de armaze-
nagem exige a conexdo com a ferrovia, tornando-se mais produtivo proporcional-
mente & proximidade a este modal. Por este motivo, a solugdo imposta para esta
natureza de carga envolve a utilizagéo do cais 9 como atracadouro e utilizagdo
de uma esteira para transporte da carga para a drea de armazenamento. O ramal
ferrovidrio, agora chegando ao sul do Porto, servird para a movimentagéo de gréos
e possivel escape para a movimentagdo das demais cargas. Minimizando o fluxo de
cargas no modal rodovidrio, prop&e-se o uso da bitola métrica.

Com a conclus&o da implantagdo deste terminal, serd necessdrio o planejamento
de uma malha rodovidria mais complexa, por conta do aumento da demanda de
movimentagé&o de cargas em terra. Nesse sentido, propde-se a continuagdo do pro-
longamento VP-01 e conex&o desta via principal com a Avenida Portudria através
da construcdo de uma VP-03 perpendicular & anterior, com intersecdo através de

uma rotatdria principa| que serd comentada posteriormente.

Para o acesso aquavidrio ao cais 9, propde-se a continuag&o do prolongamento do
canal principal com largura de 500 m. A profundidade requerida para este navio tipo

serd atendida com os 15,5 m de profundidade.



b) Cronograma

Espera-se a inclusdo da drea no Plano de Outorgas que serd elaborado pela SNPTA/
Minfra, no intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento.

O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios sejam os res-
ponsdveis pela instalagéo de equipamentos e implantag&o das infraestruturas portudrias
dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em operag&o no ano de 2030 e o
cais 9 esteja pronto no ano de 2040.

Tabela 55 - Cronograma da implantagéo do TMU i

ETAPA DESCRIQAO STATUS
1 EVTEA TMU || Né&o iniciado
2 Aprovagdo dos estudos N&o iniciado
3 Licitag&o da drea ou formagéo N&o iniciado
de uma PPP
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Inicio das operagdes N&o iniciado

11.2.1.6. Novo Terminal de Granéis Liquidos

Figura 77 - Localizagd&o do futuro Terminal de Granéis Liquidos
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a) Justificativa

A revisdo da projeg&o de cargas parte de dados mais concretos de 2020, sendo possivel
agregar o real impacto da Refinaria Abreu e Lima na movimentacdo desta natureza de

carga, em comparagéo ao disposto no Plano Mestre.

Conforme as projecdes do Plano Mestre, haverd um déficit de capacidade de armaze-
nagem de GLP, derivados de petréleo (exceto GLP), etanol e produtos quimicos no Porto
de Suape a partir de 2019, 2030 e 2035, respectivamente, mesmo considerando-se a
expectativa de aumento de capacidade com os projetos de expans&o da tancagem. A
atualizagdo da base de projecdo para 2020 n&o altera a necessidade de solucionar o

déficit supracitado.

Buscando atender a diversificacdo da demanda de granéis liquidos, especialmente
éleo vegetal, tipo de mercadoria que atualmente ndo possui movimentagé&o relevante
pelo Porto, sendo transportada para atendimento ao mercado regional por via rodovi-
dria, propde-se a construg@o de um terminal especializado para movimentacgéo deste
tipo de carga, no trecho denominado “Zona Industrial Portudria” podendo, essa dreaq,
ser alfandegada, o que facilitard o tramite de importacdo e exportac&o de movimen-
tagdes de exportagéio e importac&o. Dessa forma, serd possivel oferecer ao mercado
condig&es mais competitivas e potencializar a capacidade de atrac&o de novos in-
vestimentos para regiéo, atendendo a demanda da regido de influéncia do Porto de

Suape, principalmente pela previsdo de crescimento na movimentagé&o deste produto,

o que aponta a existéncia de mercado para a carga esplanada.

Assim, dada a expectativa de aumento na movimentagé&o de granéis liquidos, especial-
mente dleo vegetal, e no intuito de estimular investimentos privados em tancagem,
prop8e-se a implanta¢&o de novos terminais na drea do Porto em curto prazo, disponi-
bilizando e preparando novas dreas para instalagéo desse terminal de armazenagem,
preferencialmente nas dreas identificadas no cluster de granéis liquidos. Isto obedece a
uma das diretrizes de zoneamento, que diz respeito & centralizac&o das cargas de

mesma natureza ou semelhantes, objetivando a otimizac&o da produtividade.

Além dessas implantacdes de curto prazo, prop&e-se a preparagdo de novas dreas para
instalag@o de novos terminais de armazenagem, no médio e longo prazo, na drea
atualmente identificada como um cluster de granéis liquidos. Isto obedece a uma das
diretrizes de zoneamento, que diz respeito & centralizagdo das cargas de mesma

natureza ou semelhantes, objetivando a otimizac@o da produtividade.



A drea que atualmente é ocupada pelo cluster de granéis liquidos j& possui infraes-
truturas de acesso bem definidas, néo necessitando de custos extras com a construcdo de
vias. Estas dreas estéo classificadas como operacionais, devendo ser ofertadas para
arrendamento. Uma delas, a Area I, estd caracterizada como drea né&o afeta, conforme
item 2.6 deste documento, motivada pelo novo tipo de modelo de concesséo, que
poderd ser disponibilizada para exploragdo direta para investimentos industriais e

semi-industrias, alinhados com o mesmo segmento de granéis liquidos.

b) Cronograma

Espera-se ainclus&o da drea no Plano de Outorgas elaborado pela SNPTA /Minfra, no
intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento ou a licitagéo e celebragéo

de cessdo onerosa no caso de dreas ndo afetas.

O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios sejam os
responsdveis pelos investimentos na instalacdo dos equipamentos e implantacéo das
infraestruturas portudrias dentro do terminal. Espera-se que as dreas de armazenagem

j& estejam em operac&o no médio prazo.

Tabela 56 - Cronograma de implantag&o dos terminais de granéis liquidos
ETAPA DESCRICAO STATUS
1 EVTEA Terminais de Granéis Liquidos Iniciado
2 Aprovagé&o dos estudos Em andamento
3 Licitag&o da drea ou formacdo de uma PPP Néo iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado
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11.2.1.7. Terminal de Regaseificacéo (Regas)

 AREA SEMI INDUSTRIAL
' (REGASEIFICACAO)

r

Legenda

< Guarita [ Cais Existente

L4 ++++ Ferrovia Existente —— Cais Proposto

H#HFerrovia Proposta = = = iite 4o Porto Organizado
Rodovia Existente [ cona) intemno_Proposto
.RDUWIE Proposta B Maihe e Arrecifes Existente
| Lotes Existentes [

i

| |Lotes Propostos

| ZIP - Zona Industrial Portuaria

a) Justificativa

O setor energético brasileiro vem passando por um processo de transformagdo, desde
as Gltimas crises hidricas que assoloram o pafs, aumentando precos e causando
inseguranca energética. Diversificar os recursos e encontrar opg&es vidveis financei-
ramente tornou-se imperativo.

Com o crescimento constante do fluxo de comércio de GNL, decorrente da expansdo
da tecnologia de liquefacao e regaseificagéo, e o respectivo aumento da demanda por
energias mais limpas que o petréleo e diesel, os investimentos nesse setor vém apresen-
tando um incremento significativo. Além do aumento do nimero de paises importadores

e exportadores, h&d uma maior competitividade, que desenvolve todo o setor.

A estabilizag@io do GNL no mercado global tem grande importancia e relevancia e
o seu desenvolvimento se deve & flexibilidade dos mercados relacionados & nego-
ciac&o e pressdo dos compradores por opgdes mais favordveis. H4 uma demanda
por reducdo de uso de combustiveis fésseis e utilizac&o de fontes renovaveis e o gds
natural liquefeito se posiciona como uma ponte para essa transic&o, mantendo os
precgos equilibrados. No Brasil, estima-se que a oferta de GNL poderd aumentar cerca
de 40% até 2030, chegando a 1.75 milhdes de m3 /dia.



O Porto de Suape tem se posicionado como um porto estratégico para implantagé&o de
hub de GNL nas regides norte e nordeste. Geograficamente, o estado de Pernambuco
tem sua localizacdo no meio das principais capitais do Nordeste com a maior concen-
tracdo de PIB da regido. O Porto vai além de um Porto Organizado, ele estd inserido no
complexo Industrial onde hd& diversas empresas em busca de solugdes energéticas, face
& crise no setor que vem se agravando nos Ultimos anos.

Baseado nessas informacdes e dado o planejamento do Porto, Suape prevé a implanta-
¢80 de um Terminal de Regaseificag&o que deverd transformar o GNL para otimizar a dis-
tribuic&o via dutos para a regido e fortalecer a capilaridade do setor. A estrutura utilizada
serd composta por um navio indUstria que transformard o GNL para posterior distribuic&o
através de dutos.

Complementando ainda os fatores que favorecem a expanséo do mercado de gds, foi
aprovada este ano a nova Lei do Gds No. 14.134/2021. Logo, entraves que impossibi|ita—
vam a expansdo do mercado, como acesso aos gasodutos e livre mercado, j& ndo séo mais
impeditivos. Assim, j& é possivel se articular e firmar novas parcerias. Portanto, passada a
pandemia e estabilizagdo do mercado, podemos dizer que o GNL no mercado global tem
grande importancia e relevancia.

O Porto de Suape vislumbrando esse crescimento e sendo estudado por diversas empresas
do setor para se tornar o hub de gds natural do Nordeste, devido as condi¢des geogré-
ficas, mercadolégicas e estruturais, pretende dedicar uma drea especifica para implan-

tacdo desse empreendimento.

A proposta do Porto de Suape é a de tornar o Cais de Mdltiplos Usos — CMU também uma
drea de uso industrial, com o objetivo de viabilizar a operacéo de recebimento de Gds
Natural Liquefeito - GNL, por meio da utilizagéo de um navio indistria do tipo FSRU (Floang
Storage Regasificaon Unit), que deverd realizar a regaseificagéio do GNL para posterior
distribuic&io. Esse navio-indUstria permanecerd ancorado nesse berco, e utilizard a estru-
tura do CMU de forma dedicada. Essa proposta visa beneficiar o setor de energia alongo
prazo. Portanto, a estratégia de tornar o CMU também como drea industrial aponta né&o
somente para atender a nova demanda de mercado, como também otimizar a movimen-
tacdo e utilizagdo da estrutura j& existente - o CMU - gerando mais receita para o Porto
e fomentando a atividade industrial do complexo que, por consequéncia, também traz

ganhos para a cadeia |og|'sticc1 do Porto.

Importante destacar que o Cais de Multiplos Usos (CMU) constitui-se numa plataforma

IIIII

que, devido ao seu formato de “I” e de suas grandes dimens&es, atende & movimentagéo
de algumas cargas como granéis liquidos, descarga de dleo combustivel e dleo vegetal.
Todavia, como j& planejado, o CMU j& apresentava uma clara vocag&o para movimenta-
¢80 de GNL. Isso contribuird diretamente para otimizar sua utilizag&io a curto prazo, uma

vez que, sua taxa de ocupagdo apresenta-se menor que 20%.
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Todas as demais cargas e operagdes desse berco, n&dlo previstas no presente PDZ,
serdo objeto de disciplinamento por meio do Regulamento de Exploracé&o do Porto
de Suape (REP) vigente e podem ser direcionadas a outros bergos, sem impacto re-
levante na taxa de ocupacéo deles, uma vez que o Porto conta com uma estrutura
de cais bem dimensionada, com uma taxa de ocupagdo que permite um cresci-
mento expressivo de sua movimentagé&o. Além disso, n&o existem dreas arrenddveis
que inclua o CMU na movimentagdo de suas cargas. Portanto, entende-se que né&o
haveria impactos negativos na movimentac&o das demais cargas do Porto, com a
destinac&o dedicada do CMU para o GNL.

Como vantagens da alteragdo proposta, temos:

* A oferta de GNL dentro do espectro industrial trard maior amplitude nos negécios,
maior competividade comercial, e passa a ser importante opgdo de matéria prima
para o setor de energia de base para a Regigo Nordeste;

+ A concepcé&o do projeto vem sendo estudada desde 2014/2015, com diversos
players demonstrando interesse firme, e Suape vem construindo, desde ent&o, as diversas
alternativas de modelagem para a implantacéo do projeto;

+ Colocando & frente de todo o processo o interesse do Estado de Pernambuco,
observa-se que este projeto permitird o desenvolvimento da matriz energética do
Estado, como também uma alternativa de energia mais barata, com baixa emisséo
de poluentes para os setores industriais e de servicos da regido;

Nesse sentido, além de n&o impactar no planejamento da movimentagdo das outras
cargas do Porto, a proposta apresentada trard beneficios ao Porto, ao Estado e &
populacéo da regido.

Cabe ressaltar que, no bojo dessa iniciativa e considerando o uso do CMU também
como drea industrial, encontra-se também prevista, como alternativa de sua viabi-
lizag&o, a aplicagéo do disposto na Portaria n.° 51/2021, que disciplina a exploracao
direta e indireta de dreas e instalagdes n&o afetas as operagdes portudrias, ou
seja, de dreas destinadas as atividade de “cardter cultural, social, recreativo, comercial
e industrial” - com vistas & celebrag&o de um contrato de cesséo onerosa apds processo
licitatdrio.

b) Cronograma

O cronograma contempla a disponibilizag&o dessa drea para licitacéo com vistas a
permitir que o futuro operador do terminal (Regds) seja responsdvel pelos investi-
mentos na instalacdo dos equipamentos, bem como, a implantacdo das infraestrutu-
ras portudrias dentro do terminal. Espera-se que as dreas de armazenagem jd estejam
em operacgé&o no médio prazo.



O sentido de tornar a drea disponivel para licitacdo é de permitir que o operador do
terminal seja responsdavel pelos investimentos na instalag&o dos equipamentos e im-
plantacdo das infraestruturas portudrias dentro do terminal. Espera-se que as dreas de

armazenagem j& estejam em operagdo no médio prazo.

Tabela 57 - Cronograma de implantag&o do Terminal de Regaseificacéo (Regds)

ETAPA DESCRICAO STATUS
1 EVTEA Terminais de Granéis Liquidos N&o iniciado
2 Aprovagé&o dos estudos Em andamento
3 Licitagdo da drea ou formagdio de uma PPP Né&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operagdes N&o iniciado

11.2.1.8. Novo Terminal de Carga Geral

Figura 79 - Localizacé&o do futuro Terminal de Carga Geral
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a) Justificativa

Foi identificada a necessidade de novas infraestruturas para atender & demanda de
movimentag&o de cargas no curto prazo, principalmente pelo forte crescimento deste
tipo de movimentagdo, que teve um crescimento de mais de 50% desde 2010 ( Fonte:
Anudrio Estatistico ANTAQ 2022). Segundo andlise interna, a melhor drea destinada a

esse terminal de carga geral é a identificada na drea denominada Lote 27.

Novos investimentos e expans®es no setor industrial no Porto de Suape e suas hin-
terlandias corroboram com a perspectiva inicial, j& que esses players movimentam,
principalmente, Carga Geral, mostrando-se promissora a implantag&o de um novo
Terminal de Carga Geral, principalmente pelo Porto oferecer dreas alfandegadas,

que facilitam o tramite de importacé&o deste tipo de carga.

Essa drea, denominada Lote 27, foi escolhida por j& ter sido arrendada e possui
infraestrutura contendo um galp&o industrial, escritério em dois pavimentos, um
refeitério, subestagéio, camara frigorifica, balanca rodovidria, trés guaritas e um pdtio
em concreto armado. Estimam-se melhorias pontuais nas instalacdes, ressaltando-se
que os ativos relevantes para realizagdo das operag&es j& estdo instalados, assim, o
novo arrendatdrio terd beneficios dessa infraestrutura disponivel. Essa drea, com um
pouco mais de 10.000 m?, estd situada em posicdo estratégica na poligonal do Porto

Organizado de Suape.

b) Cronograma

O cronograma contempla a disponibilizacdo de uma drea para licitag&o com vistas
a permitir que o futuro operador do terminal (Carga Geral) seja responsdavel pelos
investimentos na instalac&o dos equipamentos, bem como, a implantagdo das infra-

estruturas portudrias dentro do terminal.

O sentido de tornar a drea disponivel para licitacéo é de permitir que o operador do
terminal seja responsdvel pelos investimentos na instalagdo dos equipamentos e
implantacdo das infraestruturas portudrias dentro do terminal. Espera-se que as dreas

de armazenagem j& estejam em operagé&o no curto prazo.



Tabela 58 - Cronograma de implantac&o do Terminal de Carga Geral

ETAPA DESCR|QAO STATUS
1 EVTEA Terminais de Carga Geral Iniciado
2 Aprovacéo dos estudos Né&o iniciado
3 Licitagdo da drea Néo iniciado
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Inicio das operag&es N&o iniciado

11.2.2. ESTRUTURAS OFFSHORE
a) Justificativa

Para satisfazer & necessidade de implantac&o de uma estrutura de atracagéo para
atender aos navios de granéis liquidos e uma estrutura de protec&o para que seja

vidvel a movimentagdo da carga, propde-se a construgdo das estruturas offshore.

As estruturas s&lo compostas pelos pieres, que serdo instalados para a atracacéo de
navios-tipo Suezmax, e pelo molhe, que consiste em uma estrutura costeira que serve

de protecdo ao Porto Externo e Interno, que possibilita as operac¢des portudrias.

Por conta de diretrizes especfficas dos granéis ||'quidos, surge a necessidade do inves-
timento no Porto Externo, com a implantag&o das infraestruturas de acostagem e molhe

de protecdo.

Atualmente j& existe um molhe que serve de protec&o ao Porto Interno e aos pieres
instalados. Com a implantac&o dos dois pieres, surge a necessidade de construgéo
de um segundo molhe, previsto com um comprimento de 2,2 km, garantindo uma drea

de protecdo para a movimentacdo da carga.

Os pferes serdo construidos em duas etapas, sendo o primeiro pier previsto em médio
prazo (PLG-4A) e o segundo previsto apenas a longo prazo (PLG-4B). No que se refere
ao acesso hidrovidrio aos pferes, est&o previstos custos de dragagem para viabilizar
a drea de manobras dentro do novo molhe, aplicando uma profundidade de 20 m que

viabiliza a navegabilidade de navios tipo Suezmax.
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Com a previs&o de minimizar custos com as obras de protecéo, foi proposto um
molhe com funcdo de quebra-mar, ndo prevendo solugdes construtivas de uma
estrutura complexa, j& que toda a infraestrutura dos pieres estard ligada ao molhe
antigo. Isto posto, toda a estrutura de dutovias, de rodovias, de conex&o das passarelas
dos pferes e de fixac@o dos dolphins serd realizada no molhe antigo que j& possui

grande parte das estruturas.

b) Cronograma
Espera-se que o primeiro pfer (PLG-4A) j& esteja em operacdo em médio prazo, em

conjunto com o molhe de protecdo, e o segundo pier (PLG-4B) esteja em operag&o no

|ongo prazo.

Tabela 59 - Cronograma de implantag&o do molhe

ETAPA DESCRlQAO STATUS
1 Relatério ambiental Néo iniciado
2 Aprovagdo dos estudos N&o iniciado
3 Licitagéo da obra Néo iniciado
4 Inicio das obras Néo iniciado
5 Concluséo das obras Né&o iniciado

Tabela 60 - Cronograma de implantacéo dos pieres

ETAPA DESCRICAO STATUS
1 Relatério ambiental N&o iniciado
2 Aprovagdo dos estudos N&o iniciado
3 Licitag&o ou formagdio de uma PPP Né&o iniciado
4 Inicio das obras (PLG-4A) Né&o iniciado
5 Inicio das operagdes (PLG-4A) Né&o iniciado
6 Inicio das obras (PLG-4B) Né&o iniciado
7 Inicio das operag&es (PLG-4B) N&o iniciado
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11.2.3. ARRENDAMENTO DO TERMINAL DE VEICULOS DE SUAPE (TVS)

a) Justificativa

O Plano Mestre identificou a necessidade de se realizar o arrendamento dos P&-
tios de Vefculos de Suape, visando otimizar as operac¢des de veiculos nos cais 4 e
5, potencialmente incrementando a produtividade no embarque e desembarque de
veiculos. Conforme analisado nesse Plano, o projeto de arrendamento do TVS prevé
uma logistica mais eficiente para as operacdes de embarque e desembarque de
veiculos nos cais 4 e 5 do Porto, além da oferta de servicos complementares aos
operadores. Com isso, além de oferecer um melhor nivel de servico aos usudrios, a
capacidade de cais também serd utilizada com maior eficiéncia, refletindo em uma

maior disponibilidade de cais para as outras cargas.

Apesar de ter sido incluido no PPI, por ser uma operacdo estratégica para a industria
automobilistica do estado de Pernambuco e considerando o impacto pouco previsivel no
custo final para as montadoras, o planejamento para o arrendamento dessa drea
passou do curto para o médio prazo. Dessa forma, apesar da indicagé&o do Plano Mestre,
apenas quando se chegar a uma melhor definicdo sobre os aspectos mercadolégicos

associados & concess&o desse terminal serd considerada a sua implantacéo.

b) Cronograma

O EVTEA do TVS ja& foi concluido e esperam-se as definicdes supramencionadas para

prosseguir com o certame licitatdrio.

O sentido de tornar a drea arrenddvel é de permitir que os arrendatdrios sejam os
responsdveis pelos custos na instalagdo dos equipamentos e construgc&o das in-
fraestruturas portudrias dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em

operacdo no médio prazo.
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Tabela 61 - Cronograma de Arrendamento do Terminal de Vefculos de Suape (TVS)

DESCRICAO

EVTEA Terminal de Veiculos de Suape

STATUS
Concluido

Em andamento

Aprovagdo dos estudos

N&o iniciado

Licitag&o da drea ou formagdio de uma PPP

Né&o iniciado

Inicio das obras

N&o iniciado

Inicio das operagdes

11.2.4. EXPANSAO APOS 2030

Figura 80 - Futura expansdo pés-2030
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a) Justificativa

No intuito de né&o restringir o crescimento do Porto, propés-se a implantagéo de novos
terminais até a completa ocupacdo da drea operacional, com a construgéio de sete

terminais & beira de cais.

A principio, a projec&o de cargas né&o justifica a implantag&o desses terminais.
Por este motivo, propés-se o desenvolvimento desta drea apds o ano de 2030. Por
conta da dificuldade de manter grandes profundidades em um canal muito interno
do Porto, foram propostos bercos que atendam & necessidade de navios de projeto
VLCS, New Panamax e Suezmax, de comprimento de 400m, 366m e 336m, respec-
tivamente. Os navios-tipo foram propostos apenas para questdes de dimensionamento,
j& que ndo s&o previstas cargas suficientes que justifiquem a ocupac&o destas dreas
até 2030.

Os terminais responsdveis pela expansdo pés-2030 foram adaptados para atender
aos dois navios-tipo dependendo da localizacéo do bergo e dificuldade de manobra
a ser executada. A bacia de evolug&io mais interna tem didmetro de 740m para a
manobra de um VLCS.

b) Cronograma

Né&o se prevé cronograma para a implantac&o desses terminais, pelo fato de serem
propostos para implantag&o apenas em um horizonte de cargas superior ao requerido
pela Portaria SNPTA n° 61/2020.

11.3. PROPOSICOES DE INVESTIMENTOS EM ACESSOS AO PORTO

Diferentemente da maioria dos portos brasileiros, os acessos ao Porto de Suape né&o
possuem qualquer conflito com os municipios de sua drea de influéncia direta. Tal fato
evidencia uma grande vantagem competitiva no campo da logistica de Suape frente a
outros portos de mesma natureza. Essa vantagem torna-se ainda mais evidenciada a

partir do conceito de porto-industria do Complexo Industrial Portudrio de Suape.

205



206

Em relag&o aos modais de transporte de acesso ao Porto, é importante destacar que a
alta concentragéo dos transportes de carga para a hinterléndia através do modal ro-
dovidrio ocorre em fung&o da baixa oferta do modal ferrovidrio na regido. Assim, com a
perspectiva de aumento das cargas, esta concentragdo sobre o modal rodovidrio pode-
rd resultar na existéncia de futuros gargalos na Avenida Portudria, em consequéncia do
aumento da circulagéo de caminhdes, cada vez maiores. Por esse motivo, s&o previstas

alternativas para a melhoria e expansdo da malha vidria do Porto.

Ao contrdrio do PDZ 2020 de Suape, o Plano Mestre do Complexo Portudrio Recife e
Suape n&o contemplou propostas especificas de investimentos em acessos no dmbito do
Porto Organizado de Suape, ou seja, afetos diretamente & Autoridade Portudria, mas sim
um conjunto de grandes investimentos em transportes, em sua maioria de natureza interes-
tadual e inter-regional e, portanto, de responsabilidade dos governos federal e estadual.

Nesse sentido, cada um desses dois planos estabelece escalas distintas de proposic&es.

Considerando a natureza e governanca do PDZ em relag&o & Autoridade Portudria, o
conjunto de proposigdes de investimentos em acesso ao Porto apresentado neste Plano
de Acgdes e Investimentos contempla, fundamentalmente, a demanda que surge por conta
dos novos terminais previstos para atender & demanda crescente de movimentacéo
de cargas, ou seja, a implantagéo e expans&o de nova infraestrutura vidria no am-
bito do Porto Organizado de Suape, bem como a proposicéo de iniciativas voltadas
ao aprimoramento dos processos de recepcdo e expedicdo de cargas, cujos objetivos
sejam ganhos operacionais capazes de impactar positivamente sobre a capacidade de

escoamento de cargas das instalagdes portudrias.

Este conjunto de investimentos estd ligado & solug&o de zoneamento apresentada no
capitulo 2 deste documento, que obedece & necessidade de expans&o portudria nos
horizontes de movimentagdo, resultado da andlise da reviséo de projecdo de cargas
(Capitulo 12).

Para a implementacéo dos acessos, foram propostos X tipos de investimentos portudrios
necessdrios para a adequagdo dos acessos, conforme destacado por horizonte de

implantacdo a seguir.



investimentos em acessos ao Porto

DESCRICAO

Implantacéo do Arco
Metropolitano

Né&o iniciado

RESPONSAVEL

Governo Federal
e iniciativa privada

PRAZO
RECOMENDADO

2025

Tabela 62 - Ag&es propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape voltadas &s proposicdes de

Apesar dos
responsdveis
serem Governo
Federal e
iniciativa privada,
inclui ac&o porque
estava na tabela
dos custos
previstos para
2021

Implantacé&o do
Miniarco

N&o iniciado

Governo Federal
e iniciativa privado

2020

Apesar dos
responsdveis
serem Governo
Federal e
iniciativa privada,
inclui agéo porque
estava na tabja
dos custos
previstos para
2021

Fomento ao aumento da
capacidade e & reali-
zacdo de melhorias de
infraestrutura das rodo-
vias da hinterlandia do
Complexo Portudrio

N&o iniciado

DER-PE, DNIT, Porto do
Recife S.A. e Suape

2020

Conclus&o das obras
de implantagéo da
Ferrovia Nova
Transnordestina (EF232)

As obras
encontram-se
paralisadas
desde janeiro de
2017, quando o
repasse de recur-

A execugdo da obra é de
responsabilidade da CSN.
A Suape, juntamente com
a SNP/MTPA, cabe a
verificacdo do

A ser definido

sos publicos foi andamento da obra
bloqueado.
Construcdo da A execucdo da obra é
Liqacdo Fgrrovidriq O EVTEA foi de responsabilidade
gae concluido. da VALEC. A Suape,

entre a Nova Transnor-
destina (EF-232)
e a Ferrovia
Norte-Sul (EF-151)

Contudo, as
obras ainda n&o
iniciaram

juntamente com
a SNP/MTPA, cabe
a verificagdo do
andamento da obra

A ser definido

Construcéo do Terminal
Ferrovidrio Multiuso

Né&o iniciado

A ser definido. Contudo,
cabe & Suape realizar
o acompanhamento das
obras quando for iniciada
a construcdio do terminal

A ser definido.

No entanto, cabe
salientar que o inicio
da construcéo do
terminal depende do
cronograma de obras
da Ferrovia Nova
Transnordestina

Monitoramento dos
navios restringidos no
acesso ao canal do
Porto de Suape

N&o iniciado

Suape

Acdo continua

Adequagdo da largura
do canal de acesso
do Porto de Suape

N&o iniciado

Suape

A ser definido

Elaboracéo de estudos
para ampliagéo da
entrada interna do canal
do Porto de Suape

Né&o iniciado

Suape

A ser definido
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Tabela 63 - Ag&es propostas pelo PDZ 2020 do Porto de Suape voltadas as proposigées
de investimentos em acessos ao Porto

DISCRIMINAGAO DAS AGOES PRAZO
ANOS CURTO MEDIO LONGO

1 Dragagem de Aprofundamento X X

2 Construgéo da Nova Via Primdria X X

3 Integragdo Vidria X

4 Readequagdo de Guarita de Entrada X

5 Guarita de Saida X

6 Implantagéo do Arco Metropolitano X X

7 Implantag&o do Miniarco - - -

Tabela 64 - Atualizag&o do PDZ 2020 do Porto de Suape - A¢des voltadas &s proposicdes
de investimentos em acessos ao Porto

DISCRIMINACAO

DOS INVESTIMENTOS FRAZO
ANOS CURTO MEDIO LONGO
(2021-2024) (2025-2030) (pés-2030)
1 Dragagem de aprofundamento X X
2 Construcdo da Nova Via Primdria X X
3 | Integracao viaria X
4 Readequacdio de guarita de entrada X
5 Guarita de saida X
6 Implantagéo do Arco Metropolitano X X

Fomento ao aumento da capacidade
e & realizacdo de melhorias de
infraestrutura das rodovias da
hinterlandia do Complexo Portudrio

Conclus&o das obras de implantagéo
8 da Ferrovia Transnordestina X X
(Ramal SUAPE - SPS 8 e 9)

o Monitoramento dos navios restringidos
no acesso ao canal do Porto de Suape

10 Adequagdo da largura do canal
e acesso do Porto de Suape

Elaborac&o de estudos para
) ampliagdo da entrada interna X
do canal do Porto de Suape
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11.3.1. DRAGAGEM DE APROFUNDAMENTO - PORTO EXTERNO

Figura 81 - Dragagem de aprofundamento - Porto Externo
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a) Justificativa

A profundidade atual do Porto Externo limita a manobrabilidade de navios de grande
porte que j& estdo navegando pelas rotas mundiais. Um navio-tipo, que j& possui
expectativa de atracar no Porto de Suape, é o Suezmax, com aproximadamente 280
m de comprimento e 17,2 m de calado. Caracterizado pela movimentagéo de granéis
liquidos, atualmente operado no Porto Externo, espera-se que a drea do molhe atual

atinja 20 m de profundidade, garantindo a entrada deste navio com seguranca.

No primeiro trecho da drea interna do Porto, prevé-se a necessidade de aprofun-
damento para 20m, viabilizando a manobra e atracac&o dos navios-tipo nos bergos
da Ilha de Cocaia. O navio de projeto previsto é o Capesize, com aproximadamente
300m de LOA e 18,8m de calado mdaximo.
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Para o restante do Porto Interno é proposta uma profundidade de 15,5m, que atende
aos demais navios de projetos propostos para a movimentacdo de contéineres, carga

geral e granéis sdélidos vegetais.

Essa obra se resume a custos com dragagem e servico de remogdo de materiais
sélidos do fundo dos corpos d'dgua, através de equipamentos chamados “dragas”,

que sdo plataformas ou embarcacdes flutuantes que realizam a remogéo do solo.

b) Cronograma

A necessidade de dragagem do Porto Externo para viabilizar a atracagdo de
navios-tipo Suezmax j& é uma realidade atual, logo propde-se ser um investimento
de curto prazo. No que se refere as demais profundidades, a necessidade surge em

consondncia com a implantagé&o dos futuros terminais.

Tabela 65 - Cronograma de dragagem de aprofundamento

ETAPA DESCRlQl\O STATUS
1 Relatério Ambiental Em andamento
2 Aprovagédo dos estudos Em andamento
3 Licitagdo da obra Em andamento
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Conclusdo das obras Né&o iniciado




11.3.2. CONSTRUGCAO DA NOVA VIA PRIMARIA

80T 50

Figura 82 - Proposta da nova via primdria
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a) Justificativa

A construg&o da nova via primdria estd atrelada & implantac&o dos novos cais. Com
o surgimento da necessidade de expansdo do Porto, através da implantacgéo de

terminais operacionais como o Tecon |, TMU | e demais retrodreas dos futuros cais,

deverd ser implantada uma segunda via principal, possibilitando o acesso a todos os

terminais ligados diretamente a futuros cais.
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A via primdria inicia como prolongamento da atual rodovia que contorna o SUAOT e
que termina em uma rotatéria que dd acesso ao antigo terminal da Agrovia. Esta iniciard
como VP-01, contornando o futuro Tecon Il (SUAO5), TMU | e retrodrea do cais 9. A
via muda de direcé&o, passando a se chamar VP-03 para se conectar com a Avenida
Portudria através de uma rotatéria principal. Apds a rotatéria, a via segue paralela
& Avenida Portudria e continuard a contornar futuros terminais pds-2030, como VP-04,
e terminard como VP-05 quando se conecta com a Expressway através de uma guarita
de controle de saida no intuito de aliviar o gargalo na atual e Unica guarita de entrada

e saida.

Esta servird de conexdo, contornando todos os novos terminais. Devido & importéncia
desta via, é prevista a conexdo direta com a Avenida Portudria e, entdo, com o acesso

da guarita principal.

b) Cronograma

Esta obra estd prevista em vdrias fases, de acordo com a necessidade de implanta-
c&o dos novos terminais. Dentro do horizonte de movimentacé&o de cargas, estdo
previstas duas fases. A terceira é necessdria apenas com a implantagéo dos terminais
propostos para o pds-2030. Todas as fases deverdo obedecer ao cronograma

explicitado a seguir.

Tabela 66 - Cronograma de construg@o da nova via primdria

ETAPA DESCR|QAO STATUS
1 Relatério Ambiental Né&o iniciado
2 Aprovacdo dos estudos N&o iniciado
3 Licitagéo da obra Né&o iniciado
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Conclus&o das obras Né&o iniciado




11.3.3. INTEGRACAO VIARIA

Figura 83 - Proposta de integragéo vidria (rotatéria principal)
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a) Justificativa
No intuito de atender & importéncia da via primdria sugerida no tépico anterior,

mantém-se nesta atualizagéo do PDZ a previsdo da implantagéo de uma rotatéria
conectando a Avenida Portudria & nova via primdria. Tal previs&o levou em conside-
rac&o os vdrios limitantes encontrados no ponto de encontro dentre as duas vias e
promoveu uma andlise comparativa das vdrias solugcdes. Nesse contexto, foi proposta
a solugéo identificada como a de menor interferéncia e menor custo que, quando de

sua implantacdo, deverd ser melhor analisada nos respectivos estudos.

A Avenida Portudria é representada atualmente por duas vias, cada uma com duas
faixas e um canteiro dividindo os dois sentidos. Em paralelo, e ao sul da avenida,
encontra-se uma linha férrea desativada e a faixa de dominio de uma linha de trans-
miss&o que serve de limite ao Porto Organizado. Também em paralelo, e agora entre
a avenida principal e a nova via primdria, encontra-se outra linha férrea que serd reati-
vada quando da implantacdo e operacéo da Transnordestina, além de uma faixa de
dominio de dutovias da RNEST.
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Para interligar a Avenida Portudria com a nova via principal, serd necessdrio ultra-
passar os dois obstdculos & norte da avenida. Desse modo, a melhor solug&o para
vencer tais obstdculos foi a implantac&o de uma rotatéria em nivel. Esta solugdo induz
a necessidade de investimentos com sinalizagdes verticais e horizontais para que né&o
haja conflitos no cruzamento da ferrovia com a rodovia. Estudos mais especificos

deverdo ser realizados para que sejam previstas restricdes operacionais.

Por este motivo, em uma fase de projeto executivo, as alternativas deverdo ser

aprofundadas a fim de minimizar os eventuais conflitos e obter solugdes otimizadas.

b) Cronograma
A implantacé&o desta conexdo estd prevista para otimizar a distribuicdo do fluxo

na rede vidria do Porto, devendo ser implantada com a concluséo da implantacao

dos novos terminais dentro do horizonte de cargas, ou seja, em médio prazo.

Tabela 67 - Cronograma de integracgéo vidria

ETAPA DESCRICAO STATUS
1 Relatério Ambiental Né&o iniciado
2 Aprovagéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitagcéo da obra Né&o iniciado
4 Inicio das obras Né&o iniciado
5 Conclus&o das obras Né&o iniciado




11.3.4. READEQUACAO DA GUARITA DE ENTRADA

Figura 84 - Readequacdo da guarita de entrada e saida (Guarita Principal)
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a) Justificativa

Conforme apresentado no tépico anterior, serd proposta a conex&o de uma nova

via principal com a Avenida Portudria. Entretanto o ponto de conex&o apresentado

atualmente estd situado antes da entrada oficial do Porto.

Para uma maior seguranca, a nova rede vidria deverd estar completamente inserida

na drea de controle do Porto Organizado, sendo necessdrio transferir a guarita de

controle de acesso para antes da conex&o proposta.
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2070150
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b) Cronograma

Tabela 68 - Cronograma de readequacdo da guarita de entrada

ETAPA DESCRICAO

)

Us

1 Relatério Ambiental Concluido
2 Aprovagdo dos estudos Concluido
3 Licitagéo da obra Concluido
4 Inicio das obras Concluido
5 Conclusd@o das obras Concluido
Figura 85 - Localizagéo da guarita de saida
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a) Justificativa

No intuito de realizar um planejamento completo quanto aos terminais propostos no
pbs-2030 e com o objetivo de né&o restringir o crescimento do Porto, prop6s-se a

implantacdo de uma guarita de saida em conjunto com a conclusdo da ocupagéo de

toda drea operacional do Porto de Suape.

A guarita marcaria a conexdo da nova via primdria com a Expressway, servindo de
solugdo para a circulag&o portudria como uma segunda alternativa de safda de ca-
minh&es de carga. Como & proposta apenas como controle de saida, a guarita n&do
necessitard de grandes restricdes que sdo ocasionadas nas entradas dos portos por

conta dos sistemas de segurancga, e entdo serviria como opgé&o de alivio no transporte

de cargas para o norte do Porto.

b) Cronograma

A implantagdo da guarita de saida estd prevista apds o horizonte de 2030.

Tabela 69 - Cronograma de implantag&o da guarita de saida

ETAPA
1

DESCRICAO

Relatério Ambiental

STATUS

N&o iniciado

2

Aprovagédo dos estudos

Né&o iniciado

Licitag&o da obra

Né&o iniciado

Inicio das obras

N&o iniciado

Conclusdo das obras

Né&o iniciado
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11.3.6. IMPLANTAGCAO DO ARCO METROPOLITANO

a) Justificativa

O Plano Diretor - SUAPE 2030, j& em 2011, quando de sua publicacéo, destacava a
implantac&o do Arco Metropolitano como uma das agdes estratégicas e prioritdrias
essenciais para melhoria da conexé&o/integracdo do Complexo com a Regido Metro-
politana do Recife, bem como, com os demais municipios do Territério Estratégico de
Suape, com vistas a amplificar e consolidar os efeitos positivos de Suape no ambito
desse territério, além de facilitar a mobilidade de trabalhadores, reduzindo assim

a press&o por novas habitacdes nos municipios vizinhos ao Complexo.

Destaca ainda que o Arco Metropolitano deverd desviar da BR-101 e do Contorno do
Recife uma grande parcela de trafego que simplesmente deseja atravessar a RMR em
direcdo ao norte ou sul do pais e, sobretudo, retirando o tradfego de veiculos de carga

com destino ao Porto de Suape dos demais fluxos urbanos do centro metropolitano.

Atualmente, a fluidez do trdfego na regido j& &, por vezes, comprometida e, nos cendrios
futuros, caso essa obra ndo seja realizada, as condi¢des de trafegabilidade se agrava-
rdo ainda mais. Nesse sentido, o Arco Metropolitano se constitui em uma alternativa
& BR-101, propiciando uma reducdo no volume de veiculos que circula na rodovia e

promovendo um acesso adequado ao trafego de passagem.

Recentemente, o Governo do Pernambuco, por meio da AD Diper/SDEC, lancou edital
para contratacéio do Anteprojeto referente & ELABORACAO DE PROJETO BASICO DE
ENGENHARIA, PLANO DE DESENVOLVIMENTO TERRITORIAL, ESTUDO DE PRE-VIABILIDADE
TECNICA E ECONOMICA E ESTUDOS AMBIENTAIS PARA IMPLANTACAO DO ARCO
METROPOLITANO DA REGIAO METROPOLITANA DO RECIFE — RMR.

Esse anteprojeto tem como finalidade definir os objetivos e diretrizes a serem consi-
derados para a elaboragéo do Projeto Basico de Engenharia, que permitird a implemen-

tac&o do Arco Metropolitano em duas etapas - trecho norte e sul da nova rodovia.



Além disso, esse edital contempla ainda a elaboragéo de estudo de modelagem e de
pré-viabilidade técnica e econémica para a implantagdo do Arco Vidrio Metropo-
litano do Recife, bem como o Plano de Desenvolvimento Territorial de dreas situadas
nas margens e entorno do Arco Metropolitano da RMR, considerando o seu cardter
metropolitano e a necessidade de desenvolvimento de sua drea de influéncia em

diferentes municipios de forma sustentdvel.

Importante assinalar que a proposi¢&o do chamado “Miniarco” surgiu como uma
alternativa frente & morosidade no andamento do projeto do Arco Metropolitano,
considerando o fato do seu tracado atravessar uma drea de preservag&o ambiental.
Assim, a implanta¢&o do Miniarco possibilitaria solucionar parte dos problemas
diagnosticados, & medida que possibilitaria a implantag&o de uma rota alternativa
entre as cidades de Abreu e Lima e Igarassu, desafogando o tradfego em parte da
RMR. Contudo, a deciséo atual do Governo de Pernambuco tem por orientagé&o
viabilizar os meios necessdrios para implantacéo das obras do Arco Metropolitano

como um todo.

b) Cronograma

Tabela 70 - Cronograma de implantag&o do Arco Metropolitano

ETAPA DESCRlQAO STATUS
1 Contratagé&o dos Estudos / Projeto Bdsico Em andamento
2 Elaborag&o dos Estudos / Projeto Basico N&o iniciado
3 Aprovagé&o dos Estudos / Projeto Bésico Néo iniciado
4 Licitag&o das obras N&o iniciado
5 Inicio das obras N&o iniciado
6 Conclusdo das obras N&o iniciado
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11.3.7. FOMENTO AO AUMENTO E A REALIZACAO DE MELHORIAS DE IN-
FRAESTRUTURA DAS RODOVIAS DA HINTERLANDIA DO COMPLEXO PORTUARIO

a) Justificativa

Os trechos das rodovias BR-101, BR-232 e PE-060, considerados na hinterlandia do
Complexo Portudrio no cendrio futuro de demanda de trafego, apontaram condi-
¢des instaveis de trafegabilidade. O trecho da BR-232, considerado na hinterlandia,
apds 2045, poderd apresentar uma situac&o em que a demanda de trafego estara
muito préxima ou, até mesmo, igual & capacidade vidria do trecho, haja vista o LOS
E verificado para a rodovia. No caso da BR-101, observaram-se indicios de insta-
bilidade, que poder&o evoluir para uma situacéo de congestionamento (LOS F) até
meados de 2060, indicando que a demanda superard a capacidade da rodovia.
Ainda se observou que a PE-060 apresenta condig&es regulares de conservagdo do
pavimento e ruins condi¢cdes das sinalizagdes horizontais e verticais, situac&o que

pode impactar negativamente a fluidez do trafego.

O objetivo é fomentar o aumento da capacidade das vias e melhorar a fluidez do
trafego, prezando pela seguranca e promovendo velocidade operacional adequa-
da, a partir da criag&o de um grupo de trabalho interinstitucional para discutir
acdes voltadas a médio e longo prazos, a exemplo da implantag&o de sinalizag&es
e de segunda faixa em trechos de pista simples e terceira faixa em trechos de pista

dupla, além da restauragéo das pistas existentes.

b) Cronograma

Tabela 71 - Cronograma de fomento ao aumento e & realizacéo de melhorias de infraestrutura
das rodovias da hinterlandia do Complexo Portudrio

ETAPA DESCRlQAO STATUS
1 Instalagéo e funcionamento do grupo de trabalho N&o iniciado
2 Elaborag&o dos Estudos / Projeto Né&o iniciado
3 Aprovagéo dos Estudos / Projeto N&o iniciado
4 Licitagdo das obras Né&o iniciado
5 Inicio das obras N&o iniciado
6 Concluséo das obras N&o iniciado




11.3.8. CONCLUSAO DAS OBRAS DE IMPLANTACAO DA FERROVIA TRANS-
NORDESTINA (RAMAL SUAPE - SPS 8 E 9)

a) Justificativa

A Ferrovia Transnordestina é uma obra de grande importéancia no contexto da logfs-
tica da regidio Nordeste, pois ligard a nova fronteira agricola brasileira - composta
pelo Sul dos estados do Piaui e Maranh&o, além do Norte do Tocantins e Oeste
da Bahia -, aos portos do Pecém (Ceard) e Suape (Pernambuco), que realizaréo
a exportagdo do que ali estd sendo produzido. Serd também utilizada para levar

minério de ferro.

Tal importancia, no caso do desenvolvimento sustentdvel do Complexo Industrial
Portudrio de Suape, foi reforcada, inclusive, no seu Plano Diretor - SUAPE 2030,
em especial no que se refere & reestruturag&o de suas ligacdes com os centros de
produc&o e consumo, e a consequente promogdo da interiorizag&o do seu desen-
volvimento, de modo a favorecer o escoamento da produgdo dos polos produtivos
existentes e potenciais. Isso tornou premente a necessidade de uma articulagdo e
a implementag&o de um arranjo institucional cada vez mais robusto, no sentido de

tirar do papel esses grandes empreendimentos.

A implantag&o do Ramal SUAPE (SPS 8 e 9) da Transnordestina reduziria os custos de
transporte até o Porto de Suape, além de induzir a expanséo da produg&o agroindustrial
e mineral da regi@o atendida por meio de sua implantacdo. A integragéo pelo modal

ferrovidrio permitiria a ampliag@o da drea de influéncia do Porto de Suape.

A execugdo dessa obra é da Transnordestina Logistica S.A.,, uma subsididria da Com-
panhia Siderirgica Nacional (CSN) e do Ministério da Infraestrutura. Embora seja
privada, a obra recebeu majoritariamente recursos piblicos. Conforme definido no
PM, & Suape, juntamente com o Ministério da Infraestrutura, cabe a verificacéo do
andamento da obra. Para tanto, recomenda-se a instituicdio de um Comité Interins-
titucional de Governanca e Acompanhamento das grandes obras de infraestrutura
de transportes, no ambito estadual, com a participagdo direta da administracéo

portudria, para viabilizar o referido acompanhamento.
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Por (ltimo, considerando que as propostas previstas no PM referentes & (i) Construcdo
da Ligagdo Ferrovidria entre a Nova Transnordestina (EF-232) e a Ferrovia Norte-Sul
(EF-151) e a (ii) Construc&o do Terminal Ferrovidrio Multiuso est&o diretamente atreladas
a implantag&o da Transnordestina, sua implementac@o enquanto agéo a ser prevista
neste plano exige, primeiramente, a resolugcéo da retomada e implantagéo dessa
Ferrovia. Diante disso, entende-se que essas duas propostas, no atual contexto de
negociac¢do da Transnordestina, extrapolam de forma significativa o grau de governanca

deste plano.

b) Cronograma

Né&o se prevé cronograma para a implantagéo dessa agéo, pelo fato de ser de res-
ponsabilidade de outros atores e agentes publicos e privados. Atualmente as obras
encontram-se paralisadas desde janeiro de 2017, quando o repasse de recursos publicos

foi bloqueado por determinacdo do TCU.

11.3.9. MONITORAMENTO DAS RESTRICOES DO CANAL DE ACESSO DO
PORTO DE SUAPE

a) Justificativa

O canal de acesso do Porto de Suape ndo possui delimitacéo e, visto que a expec-
tativa em relagdo ao perfil da frota de navios esperada para o Porto de Suape é de
aumento do porte das embarcagées, espera-se um aumento na restricéo de acessos

por questdes meteoceanogrdficas, como ventos e ondas.

Esta ac&o tem por objetivo monitorar as restrigdes ao canal de acesso para ava-
liar a necessidade de alterac&o das regras de acesso para a frota esperada, de
modo a promover a tomada de decisdes quanto & implementacéo de solugdes que
possibilitem reduzir a limitag&o dos acessos de navios maiores. Dentre tais solucdes,
vislumbra-se a implementacdo de solugdo de Folga Dindmica Abaixo da Quilha -
FDAQ, conforme NORMAM-33 da Diretoria de Portos e Costas da Marinha do Brasil,
que resulta em uma transformagdo do calado mdéximo auvtorizado do Porto, ora estdtico,
em calado méximo dindmico, que passa a ofertar, na maior parte do tempo, ganho de

capacidade de carregamento nas embarcagées. Constitui-se numa agéo continuada.



b) Cronograma

Tabela 72 - Cronograma de monitoramento das restricdes do canal de acesso do
Porto de Suape

DESCRICAO STATUS

. Monitoramento das restricdes do canal

de acesso ao Porto de Suape Né&o iniciado

11.3.10. ADEQUAGCAO DA LARGURA DO CANAL DE ACESSO DO PORTO DE
SUAPE

a) Justificativa

Conforme disposto neste plano, o Porto de Suape possui perspectivas de operar navios
maiores, como o Suezmax. Entretanto, a |Qrgur0 atual no canal de acesso, que €
de 210 m, restringe a chegada dessas embarcacées, tornando a instalagéo menos
competitiva. Esta ag&o tem por objetivo adequar o canal de acesso, atendendo as
exigéncias de seguranca da PIANC e permitindo o acesso de embarcac¢des de maior

porte no canal, conforme indicado em estudos j& realizados pela Autoridade Portudria.

b) Cronograma

Tabela 73 - Cronograma de adequacéo da largura do canal de acesso do Porto
de Suape

DESCRICAO STATUS

. Adequagédo da largura do canal de

acesso do Porto de Suape N&o iniciado
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11.3.11. ELABORAGAO DE ESTUDOS PARA AMPLIACAO DA ENTRADA INTERNA
DO CANAL DO PORTO DE SUAPE

a) Justificativa

Existem perspectivas de aumento do perfil da frota que deve frequentar o Porto de Suape
nos préximos anos, principalmente em relagéo aos porta-contéineres. Atualmente navios
com até 336m de comprimento n&o conseguem atracar em condi¢cdes convencionais,
somente com medidas adicionais de seguranca e condig8es de contorno, tais como
pluralidade de prdticos, emprego de PPU - Portable Pilot Unit, maior quantidade
de rebocadores, sendo um deles com tracdo estdtica adicional. Menciona-se ainda
a restric&o de hordrio, j& que manobras noturnas desse tipo de navio s&o vedadas

atualmente.

Esta ac&o tem, portanto, o objetivo de identificar as medidas para que os navios
porta-contéiner com até 336m possam atracar e desatracar de forma convencional,

a qualquer hora, sem a necessidade de medidas adicionais de seguranca.

Tem por finalidade a elaboracdo de estudos com sugestdo de ampliagéio da entrada
interna do canal de acesso do Porto de Suape, para que seja possivel a navegagéo de

navios porta-contéineres de 336m de comprimento.

b) Cronograma

Tabela 74 - Cronograma de elaboracdo de estudos para ampliagdo da entrada interna
do canal do Porto de Suape

DESCRICAO STATUS

Adequagdo da largura do canal de

Né&o iniciado
acesso ao Porto de Suape




11.4. GESTAO PORTUARIA

Neste capitulo serélo abordadas as propostas de melhorias no ambito da gestdo
portudria e institucional descritas tanto no PM como no PDZ vigentes do Porto de
Suape, por meio da apresentag&o das atividades que devem ser executadas para
atingir os objetivos, juntamente a um planejamento temporal conceitual para a
execucdo das atividades. As agdes identificadas nesse sentido encontram-se
descritas nas se¢des seguintes e tiveram por base a andlise integrada do conjunto de

propostas relacionadas nos referidos planos.

Para uma melhor compreensdo desse conjunto de propostas, suas interfaces, va|idqg&o,
exclus&o e ou incluséo, ou mesmo fuséo, considerando a atualizagéo das informacses,
otimizagdo e o contexto atual de andlise, essas propostas encontram-se abaixo
relacionadas, inicialmente, considerando cada um dos referidos instrumentos de
planejamento. Na sequéncia, é apresentado, de forma detalhada, o elenco de
iniciativas propostas para as melhorias da gestdo Portudria e institucional, no ambito

desta atualizag@o do PDZ de Suape.

Ressalta-se que algumas das acgdes descritas j& se encontram em andamento ou na

etapa inicial de p|cmej0mento, dada a sua importéncia para a gestéo do Porto.

O Plano de Ag&es de Gestéo Portudria compreende acdes que competem diretamente
& Autoridade Portudria, bem como sua atuag&@o em conjunto com outras entidades no
sentido de fomentar iniciativas que possam vir a beneficiar o Complexo Portudrio em

andlise. A seguir s&o descritas as agdes sugeridas a respeito do tema em questéo.

11.4.1. MELHORIA DA GESTAO PORTUARIA

Neste tépico, serd apresentado o Plano de A¢des no que se refere a Melhorias da
Gestdo Portudria. A seguir s&o descritas as agdes sugeridas a respeito desse tema,

voltadas, fundamentalmente, & estratégia quanto a modernizqg&o da gestdo portudria.
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Tabela 75 - Acées propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape voltadas & melhoria da gestéo
portudria

PRAZO
RECOMENDADO

DESCRICAO STATUS RESPONSAVEL

OBS

Implantac&o de uma
1 sistemdtica de custeio das N&o iniciado Suape 1 ano
Autoridades Portudrias

Elaboragéo de um Plano de Agdo
2 para as receitas e gastos do Porto N&o iniciado Suape 1 ano
de Suape

Implementagéo de um sistema de
3 gestdo da qualidade no Né&o iniciado Suape 1 ano
Porto de Suape

Tabela 76 - Ag8es propostas pelo PDZ 2020 do Porto de Suape voltadas a melhoria da gestéo
portuaria

DISCRIMINAGCAO DAS AGOES PRAZO

ANOS CURTO MEDIO LONGO

1 Execuc&o de novos contratos e X
modernizag&o dos antigos

Realizagdio de esforcos comerciais junto
2 a armadores, agentes e operadores de X
contéineres

3 Atuagdio com gestdo focada em resultados X
e reducdo de custos fixos

4 Programa de treinamento pessoal X

Tabela 77 - Atualizag&o do PDZ 2020 do Porto de Suape - Agdes propostas voltadas & melhoria
da gestdo portudria

DISCRIMINAGCAO DAS ACOES PRAZO
ANOS CURTO  MEDIO LONGO
. Realizagdo de esforcos comerciais junto X
a armadores, agentes e operadores de contéineres
2 Programa de treinamento pessoal X
3 Implantac&o de uma sistemdtica de X

custeio das Autoridades Portudrias

4 Implementag&o de um sistema de gestdo X
da qualidade no Porto de Suape
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11.4.1.1. Realizacéo de esforcos comerciais junto a armadores, agentes e ope-

radores de contéineres

a) Justificativa

O Porto realiza intenso trabalho comercial junto a armadores, terminais, agentes e
operadores, buscando beneficios para os usudrios e potenciais clientes e investidores,

seguindo o objetivo da atuacgé&o do Porto como hub port.

Atualmente esses esforgos ja estdo sendo realizados por meio de andlises conjuntas
e constantes conversas promovidas pela administragdo portudria. Inclusive para o
desenvolvimento deste trabalho, reviséio do PDZ Suape, foram realizadas reunides

junto a todas as partes interessadas.

Foram realizadas interac&es com os principais armadores que detém servigos
regulares em Suape ao longo dos Ultimos anos, nas quais foram discutidos fatores
atrativos e desinteressantes na movimentac&o de cargas em Suape, buscando propor

melhorias para o Porto.

Como resultado dessa interagéo, o Porto de Suape conseguiu beneficios que transitam
entre melhorias de servicos e novos servigos maritimos, mais estratégicos e rdpidos,

até melhorias de tarifas.

Recomenda-se a constante comunicag&o com estes players logisticos para a atuali-
zagdo periddica do planejamento quanto & movimentacdo de cargas, melhorias

estruturais e otimizacdo do Porto.

b) Cronograma

Tabela 78 - Cronograma da realizag&o de esforgos comerciais junto a armadores,
agentes e operadores de contéineres

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

. Realizag&o de reunides a fim de obter um maior

. Em andamento
contato com as partes interessadas

2 Atualizagdo periédica do planejamento da

) . S Em andamento
movimentac¢do de cargas conteinerizadas
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11.4.1.2. Programa de treinamento pessoal
a) Justificativa

A Autoridade Portudria deverd realizar treinamentos e qualificagéo de pessoal, focando
em uma gest&o de produtividade e seguranca dos trabalhadores portudrios, com uma

atuacdo mais atenta ao OGMO.

E fundamentall que o Porto direcione os trabalhadores e institua programas de treinamento
de pessoal, pois é durante a capacitacé&o que os funciondrios compreenderdo a
esséncia de fazer parte do complexo portudrio de Suape. Muitas dessas informacses
irdo auxiliar no aumento da produtividade e valorizag&o dos trabalhadores. Ainda, o
desenvolvimento dos funciondrios vem acompanhado da motivagéo e valorizagdo dos

servicos prestados.

Treinamentos e acompanhamentos voltados & seguranca do trabalho também se
tornam fundamentais. Existem normas regulamentadoras (NR) que normatizam a seguranga
no ambiente organizqcioncﬂ, e é fundamental estar sempre alertando os trabalhadores
para a prevengéo de possiveis riscos profissionais, realizagéo de exames de rotina e

avaliacdes ambientais nos locais de trabalho.

Por outro lado, é importante que os programas de treinamento e qualificacdo se estendam
& toda a comunidade portudria, a fim de nivelar conhecimentos gerais e desenvolver o
nivel de qudifico&;&o dos trabalhadores envolvidos em toda a cadeia operaciona| do
Porto. Este processo também permite o alinhamento dos objetivos do Porto e sinergias

que impactaré&o diretamente na eficiéncia das operacdes em geral.

A solucdo é a implantacdo de programas de treinamentos periddicos voltados a pessoas
e gestéio do complexo portudrio. Programas que desenvolvam n&o somente a adminis-
trag&o portudria, mas que contemple o desenvolvimento de todos aqueles que fazem

parte do complexo.



b) Cronograma

Tabela 79 - Cronograma do programa de treinamento pessoal

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

Levantamento dos principais aspectos para
1 os quais hd a necessidade de treinamento Em andamento
e qualificagdio de pessoal

Estabelecimento de parcerias com empresas
2 especializadas em treinamento de pessoal para N&o iniciado
as dreas levantadas na etapa anterior

Definigdo de cronograma continuo

. Né&o iniciado
de treinamento

Implementacé&o do processo de

4 RO N&o iniciado
treinamento e qualificagéo

11.4.1.3. Implantacéo de uma sistemdatica de custeio das Autoridades Portudrias
a) Justificativa

Em 2018, o Porto de Suape implantou um sistema de custeio, que é feito através do RM/
Totvs. Desse modo, é possivel mensurar a representatividade dos custos de cada servigo e

de cada setor nos gastos totais das Autoridades Portudrias.

Essa sistemdtica de custeio auxilia na redugdo de gastos excessivos e na realizagdo
de agdes que promovem uma alocacdo eficiente dos recursos do Porto de Suape,

por meio da estruturacdo e implantag&o de um sistema de custos de setores e servigos.

b) Cronograma

Tabela 80 - Cronograma da implantag&o de uma sistemdtica de custeio das
Autoridades Portudrias

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

1 Imp|anta§ao de uma sistemdtica de custeio Concluido

as Autoridades Portudrias
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11.4.1.4. Elaboracéo de um Plano de Agéo para as receitas e gastos do Porto de Suape
a) Justificativa

No PM, os indicadores de liquidez e giro do ativo de Suape apresentaram indices baixos,
que poderiam acarretar problemas para a empresa como liquidez/solvéncia e pouco

poder de geracdo de receitas em relac&o aos ativos totais.

No entanto, considerando as motivagées abaixo expostas:

* A extensdo do territério de Suape e as peculiaridades advindas da necessidade de

sua gestdo;
+ O patriménio do Porto de Suape ultrapassa os RS 4 bilhdes;

o Além das atividades portudrias, Suape também & um complexo industrial que abriga

uma grande quantidade de familias em sua delimitagéo.

Nessa atualizagéio do PDZ do Porto, este item foi retirado, posto que mesmo com um
significativo aumento das receitas, ainda assim n&o seria suficiente para equilibrar os
indices expostos no PM - haja vista as particularidades acima apontadas e, mais

especificamente, o elevado patriménio de Suape.

11.4.1.5. Implementacéo de um sistema de gestéo da qualidade no Porto de Suape
a) Justificativa

De acordo com o PM, apesar de possuir um Planejamento Estratégico bem estruturado,

Suape nd&o dispde de um sistema de gestdo da qualidade implantado.

O objetivo desta agdo é implantar um sistema de gestdo da qualidade no Porto de
Suape, de modo a adequar os sistemas de gestdo de qualidade do Porto &s normas
internacionais e alcancar a melhoria continua dos processos portudrios por meio da
implantag&o de um sistema de gestdo da qualidade, visando a identificacéo, o ma-

peamento e a melhoria continua dos processos da Autoridade Portudria.



b) Cronograma

Tabela 81 - Cronograma da implementag&o de um sistema de gestdo da qualidade no
Porto de Suape

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS
1 Identificagéo dos processos Ainiciar
2 Mapeamento dos processos Em andamento
3 Proposta de adequagéo dos processos Ainiciar
4 Monitoramento do fluxo processual Ainiciar
5 Instituicéio de indicadores de aderéncia Ainiciar

11.4.2. MELHORIA DOS ASPECTOS INSTITUCIONAIS

Neste item serd apresentado um conjunto de ag8es que tém como principal objetivo
as melhorias dos aspectos institucionais do Porto de Suape. Estas acées propostas
envolvem a sinergia das dreas diretamente e indiretamente ligadas ao Porto e

estdo listadas a seguir.

Tabela 82 - Ac&es propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape em relacdo aos aspectos
institucionais

DISCRIMINAGCAO DAS ACOES PRAZO

ANOS CURTO MEDIO LONGO

Ampliag&o e melhorias das malhas
X X
de transporte terrestre

Programas de promogé&o a formacdo de
2 pessoal qualificado e participagéo do X
Porto em projetos sociais

3 Investir em dreas rentaveis para iue X
investidores privados sejam atraidos
4 Realizagéo de parcerias com universidades X

e centros de pesquisa buscando inovagdes
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11.4.3. AMPLIACAO E MELHORIAS DAS MALHAS DE TRANSPORTE TERRESTRE

a) Justificativa

Devem ser realizados esforgos na ampliagéo e melhorias das malhas de transporte ter-
restre que interligam o Porto de Suape com sua hinterl&ndia, facilitando o tramite das
cargas em terra. Os investimentos em infraestrutura de transporte sdo geradores de
renda, atividade econémica que, além de otimizar a operagéo, viabiliza a conex&o dos

terminais com as dreas de influéncia do Porto, possibilitando a mobilidade de cargas.

Com a expans&o do Porto, & indispensavel a melhoria na malha de transporte, pois séo os
meios de transporte terrestres que permitem as conexdes das estruturas portudrias com

a terra, viabilizando a denominagé&o do Porto como a conexd&o dos meios de transporte.

No intuito de acompanhar a necessidade de expanséo portudria, a revisdo do PDZ Suape

propde a expanséo, melhoria e ativagéo das malhas de transporte terrestres existentes.

Como solucdo, serd proposta uma nova malha rodovidria para atender & necessidade
de conex&o dos novos terminais e a via férrea serd reativada com a inauguragdo da

Transnordesting, servindo principalmente para a movimentacdo de cargas a granel.

b) Cronograma

As melhorias deveré&o ser implantadas em conjunto com a expanséo portudria.

Tabela 83 - Cronograma de ampliag&o e melhorias das malhas de transporte terrestre

CRONOGRAMA DESCRIGAO STATUS

Planejamento de ampliag&o e melhoria

das malhas de transporte terrestre Em andamento

2 Implantagéo da ampliagéo e melhorias Em andamento




11.4.3.1. Programas de promocéo & formacéo de pessoal qualificado e partici-

pacéo do Porto em projetos sociais

a) Justificativa

Programas de promog&o a formagdo de pessoal qualificado s&o importantes na regiso,

assim como a participacdo do Porto em projetos sociais em ambito regional.

A &rea de influéncia direta e indireta do Porto de Suape é caracterizada com a baixa
taxa de alfabetizacdo e baixos valores de rendimento, podendo ser indicativos da
caréncia de investimentos na mé&o de obra local. Nesse caso, com a implantagéo do
Porto, muitas empresas identificaram dificuldades para compor a mé&o de obra qua-

lificada solicitada para o Complexo Industrial Portudrio de Suape.

Por este motivo, no intuito de priorizar a contratag@o de m&o de obra local, é
interessante a realizagéo de programas de investimento na formacé&o do pessoal que
compde o complexo. Esta melhoria est& vinculada ao programa de treinamento pessoal

proposto nas melhorias de gest&o portudria.

As dificuldades alegadas na contratac@io de mé&o de obra especializada né&o se res-
tringem & falta de qualificagdo técnica, mas também envolvem o perfil comportamental
dos candidatos. As empresas estéio comecando a demonstrar o interesse no investimento

em conscientizag&o ambiental e corporativa dos trabalhadores do complexo.

Neste toar, diante da diversidade de atores e do potencial de geragéo de renda que se
destacam no Comp|e><o de Suape, é estrateégico criar mecanismos de conexdo entre
comunidades do territério, empresas e demais parceiros para absorg&o de mdo de

obra e aquisicdo de produtos e servicos locais.

Nessa perspectiva, busca-se desenvolver parcerias voltadas & capacitagdo dos
moradores do entorno do Complexo, baseando-se nas caréncias e nas principais
necessidades sinalizadas pe|as, Qproximadamente, 150 empresas instaladas no ter-
ritério ou que tém interface com o equipamento logistico, visando a ampliag&o de
possibilidades de contratacdo e aproveitamento de mé&o de obra local. Também se
observam os perfis profissionais mapeados especialmente nas 10 comunidades assis-
tidas pela empresa Suape, estatal que intensifica suas acdes de engajamento nos
negdcios com as demandas do territério, implantando mecanismos de diagndstico e
planejamento para geragéo de solugdes, como a pesquisa Censo Suape e o Plano de

Desenvolvimento Socioterritorial.
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Ainda como fomento ao desenvolvimento sustentével da regiéo, é fundamental a pro-
mogé&o de programas de capacitagéo socioambiental e implementacdo de estruturas
relacionadas ao empreendedorismo, interligando as partes relacionadas, estimulando o
consumo da producéo do territério, apoiando as empresas na politica de investimento

social e preservacdo e valorizando as vocagdes econdmicas e o modo de vida tradicional.

b) Cronograma

Tabela 84 - Cronograma dos programas de promocéo & formacéo de pessoal

CRONOGRAMA DESCRIQAO STATUS
1 Diagndstico Em andamento
2 Mobilizagéo Em andamento
3 Execucédo do projeto Em andamento
4 Monitoramento Em andamento
5 Mercado Em andamento
6 Pds — projeto Em andamento

11.4.3.2. Investir em dreas rentdveis para que investidores privados sejam

atraidos
a) Justificativa

E importante que o Porto preveja e atue para viabilizar dreas com potencial, voltadas a
empreendimentos logisticos e/ou industriais para que investidores privados procurem o
Porto e encontrem disponibilidade para instalarem parques fabris e servicos na regido

do Porto, gerando assim zonas de agregagéo de valor.

A delimitag&o atual do Porto Organizado permite que a drea localizada ao norte seja
reservada & atragdo de terminais privados, com o intuito de expandir relagdes e

investimentos rentdaveis.



b) Cronograma

Tabela 85 - Cronograma de investimento em dreas rentdveis para atrair investidores

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

Levantamento de dreas vidveis para a

o iy : Em andamento
implantacéo de empresas privadas

1

Estudo das possiveis dreas potenciais .
2 : : ) N&o iniciado
para investidores privados
3 Estratégia para atrair investidores privados N&o iniciado
4 Implantagdo de terminais privados N&o iniciado

11.4.3.3. Realizacdo de parcerias com universidades e centros de pesquisa

buscando inovacdes
a) Justificativa

O Porto de Suape poderd realizar parcerias com universidades e centros de pesquisa,
por meio de parceiros de apoio & Ciéncia e Tecnologia (ICTs), que podem viabilizar
com recursos financeiros bolsas ou acesso a multiplas instituicdes académicas. O objetivo
¢ buscar e desenvolver conhecimento e solugdes para melhorias operacionais, inovagées
em equipamentos no Porto, ganhos de produtividade e simulagdes de oportunidades para

negdcios que compdem o complexo.

A relacdo estabelecida entre o Porto de Suape e ICTs pode se dar por Acordos de
Cooperacdo Técnica, atrelando um envolvimento em agées de inovacdo ou conexdes com
oportunidades existentes em ecossistemas tecnoldgicos. A construcdo de trabalhos futuros
com ICTs englobando universidades, de sua rede, pode ser especificada em planos de
trabalhos com sua devida avaliag&o por equipe técnica a se definir. Instrumentos juridicos
e investimentos necessdrios sdo construidos caso a caso, & medida que competéncias,
coordenadores e responsabilidades sejam estabelecidos em projetos de pesquisa e

inovagdo.

Em levantamentos preliminares, o Porto de Suape apresenta demandas e linhas de

pesquisas exemplificadas abaixo:

« Eficiéncia energética e energia sustentdvel;
« Movimentacdo de cargas e otimizacéo logistica;
o Sustentabilidade e meio ambiente;

» Manutengéo preditiva e preventiva.
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b) Cronograma

Tabela 86 - Cronograma da realizagéo de parcerias com universidades e centros de pesquisa
buscando inovacses

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

: Assinatura de acordo de cooperagéo

. Iniciado
com ICT parceira

Credenciamento do Porto de Suape junto
2 a agdes governamentais de fomento Iniciado
e facilitacao de inovacéo

z Implementagé&o de bolsas em programa

. . Né&o iniciado
interno para pesquisadores

Espelhamento de infraestrutura de pesquisa,
4 dados e agdes de inovacdo entre o Né&o iniciado
Porto e instituicdes parceiras

Laboratérios de simulagdes e levantamento
5 de demandas/oportunidades de inovagéo Iniciado
em rede de interessados no Complexo
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11.5. MEIO AMBIENTE

No que se refere as melhorias ambientais, atualmente os portos estdo promovendo
investimentos voltados ao meio ambiente. No Plano Mestre est&o apresentadas algumas
propostas de melhorias de gestdo ambiental, priorizcmdo o meio ambiente e a

sustentabilidade.

A SNPTA/I\/IInfra discorre sobre aspectos ambientais caracteristicos do Porto de Suape,
recomendando a aplicag&o de proposi¢cdes de modernizagdo portudria com principios

de sustentabilidade, sem tirar o foco no desenvolvimento.

Ademais, existem projetos de gest&io ambiental desenvolvidos no Porto pela adminis-
tracdo portudria, buscando a exceléncia ambiental. Entdo, além das propostas de
melhorias ambientais elencadas no PM, este item apresenta uma atividade de

monitoramento ambiental que estd sendo executada atualmente no Porto.

Para compor as agdes ambientais, foi proposto um elenco de atividades com base
naquelas previstas no PM e no PDZ vigente, tendo por objetivos a priorizagdo da

sustentabilidade do meio ambiente, sendo destacadas por horizonte de implantacé&o.

Ressalta-se que, considerando a revisdo desse elenco por parte da equipe técnica
da Diretoria de Meio Ambiente e Sustentabilidade (DMS) de Suape, bem como as
competéncias inerentes aos érg&os ambientais quanto & aplicagéo da legislagdo, ao
controle, cobranca e fiscalizagéo do cumprimento das exigéncias legais, foi suprimida
a acdo (i) Fomento & integracé&o dos terminais na realizagdo de monitoramentos no

Porto de Suape, prevista no PDZ vigente.

Em relacdo & agdo (i) Fomento & integracdo dos terminais na realizagdo de monito-
ramentos no Porto de Suape, cabe ressaltar que a integracdo dos terminais para
monitoramento n&o cabe & administracdo portudria, mas ao érgé&o ambiental, visto
que cada empresa se constitui numa organizag&o auténoma, com responsabilidades
e obrigagdes individuais. Por este motivo, o érgdo ambiental exige monitoramentos
especificos a cada planta de acordo com cada tipologia, visando avaliar os possiveis

impactos, assim como, as conformidades delas.
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Para uma melhor compreensé&o desse conjunto de propostas, suas interfaces, validacao,
exclus&o e ou inclusdo, ou mesmo fusdo, considerando a atualizac&o das informacses,
otimizac&o e o contexto atual de andlise, essas propostas encontram-se abaixo
relacionadas, inicialmente, considerando cada um dos referidos instrumentos de
planejamento. Na sequéncia, s&o apresentadas, de forma detalhada, o elenco de
iniciativas propostas para as melhorias ambientais, no ambito desta atualizagéo do PDZ

de Suape.

Tabela 87 - Acdes propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape voltadas as melhorias
ambientais

= < PRAZO
DESCRICAO STATUS RESPONSAVEL RECOMENDADO 0] - 1%
Fomento & integragéo dos Suape, terminais
. terminais na realizacéo de Néo arrendados, Acéo
monitoramentos no Porto iniciado TUP e 6rgdios continua
de Suape licenciadores

Manutencgéo do
atendimento & legislacéo
quanto ao gerenciamento de
2 riscos, atendimento a emergén-| Iniciado
cias e de sadde e seguranga
do trabalhador no Complexo
Portudrio

Suape, terminais Acdo
arrendados e TUP continua

Implantagé&o do sistema

de gestdo ambiental e Suape e terminais

3 de saude e seguranca do iniﬁi?:tiio arrendados que n&o 5 anos
trabalho no Complexo Por- possuem SGA
tudrio
Continuidade
dos programas Suape, TUP )
de gerenciamento e . o Agdio
4 . I Iniciado e terminais :
monitoramento exigidos continua
arrendados

pela licenca ambiental no
Complexo Portudrio
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Tabela 88 - Acdes propostas pelo PDZ 2020 do Porto de Suape voltadas as melhorias ambientais

DISCRIMINAGAO DAS ACOES PRAZO
ANOS CURTO MEDIO LONGO
1 Sistema de Monitoramento Ambiental X
2 Planejamento portudrio seguindo os X

preceitos ambientais

3 Manter programas de uso do solo X

4 Exigir que todos os projetos previstos cumpram exi-
géncias ambientais

Tabela 89 - Atualizacdo do PDZ 2020 do Porto de Suape - Agdes propostas voltadas as melhorias

ambientais
DISCRIMINAGCAO DAS AGOES PRAZO
ANOS MEDIO LONGO

1 Sistema de Monitoramento Ambiental (IDA) X
9 Planejamento portudrip seg.uindo os preceitos Acdo

ambientais continua
3 Manter programas de uso do solo X
4 Cumprimento das exigéncias ambientais Cér?t?r?ua

Manutencédo de atendimento & |egis|ctg€to quanto

5 ao gerenciamento de riscos, atendimento a

emergéncias e de saide e seguranga dos
trabalhadores no Complexo Portudrio.

Acdo continua

Implantagé&o do sistema de gestéio ambiental
6 e de saide e se?uranga o trabalho no X
Complexo Portudrio

Continuidade dos programas de gerenciamento
7 e monitoramento exigidos pela licenca ambiental
no Complexo Portudrio

Acdo
Continua

239



240

11.5.1. SISTEMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL (IDA)

a) Justificativa

Os portos investem em ac¢des ambientais. Como forma de medir esse engajamento, foi
criado o IDA (Indice de Desempenho Ambiental). O indice néo sé motivou os gestores
portudrios a adequar os portos ao padréo de gestdo ambiental sugerido, como também
garantiv mais seguranga ao setor, atraindo empresas que buscam vincular suas marcas a

portos com exceléncia ambiental.

A Antaq instituiu o Indice de Desempenho Ambiental como instrumento de acompanhamento
e controle de gest&io ambiental em instalag&es portudrias, incluindo requisitos legais e boas
praticas ambientais. Portanto, o IDA permite quantificar o grau de atendimento &as conformi-
dades ambientais, compreender a gestéio da dindmica ambiental dos ambientes portudrios,

simplificando informacdes de forma a facilitar o entendimento do publico.

Além disso, o IDA contribuiu para a intensificac&o das auditorias ambientais e adog¢éo de
praticas do programa de educacéo ambiental nos terminais arrendados, o que também
corrobora para a evolug&o do Porto. Por fim, obter um bom resultado no IDA, significa ter

uma postura proativa, um compromisso real com a protecdo do meio ambiente.
No Ranking do IDA realizado para o ano de 2019, o Porto de Suape se encontra na 8°
colocagdo com nota 85,40, de uma escala que varia de 0 a 100 e concorreu com outros

31 portos do Brasil. Apesar da sua boa colocagdo, o Porto de Suape vem concentrando

esforcos com o intuito de alcancar a nota méxima.

b) Cronograma

Tabela 90 - Cronograma de monitoramento do IDA

CRONOGRAMA DESCRIGAO STATUS
1 Categoria econémico-operacional Continuo
2 Categoria sociolégico-cultural Continuo
3 Categoria fisico-quimica Continuo
4 Categoria biolégico-ecolégica Continuo




11.5.2. PLANEJAMENTO PORTUARIO SEGUINDO OS PRECEITOS AMBIENTAIS

a) Justificativa

O planejamento portudrio para expansdes de infraestrutura e superestrutura deverd
seguir todos os preceitos ambientais. Esta acéo deve ser desenvolvida em conjunto
com as melhorias de gest&o portudria, buscando aplicar os conceitos das melhorias

descritas com um viés ambiental.

O planejamento ambiental na atividade portudria é a peca mais importante da
gestdo ambiental em um porto e faz parte da conformagé&o da atividade portudria
para uma gestdo adequada. Este planejamento envolve a antecipacé&o de proble-
mas ambientais que possam vir a surgir com interveng®des no meio ambiente, buscan-

do chegar nos melhores resultados.

Resultados adequados podem ser apresentados como os de menor conflito ecosso-
cioambientais, menor impacto, menor custo de gest&o e resultados mais imediatos

de qualidade ambiental.

O planejamento portudrio com diretrizes ambientais n&o deve se restringir & drea
primdéria do Porto, abrangendo apenas os espacgos dentro da poligonal do Porto
Organizado. Deve buscar atingir todo o entorno envolvendo as AID e All do Porto

de Suape.

Para compor esta agdo, faz-se necessdrio conhecer as condicionantes ambientais
que irdo interagir com a atividade portudria apds sua implantacdo, procurando

assim administrar essas intervenc8es para eliminar ou minimizar os impactos decorrentes.

Dessa forma, trata-se de uma ag&o continua e permanente, porém com atuagé&o
por demanda, uma vez que cada projeto, em virtude de sua tipologia, deverd ser
analisado individualmente pelo érgdo licenciador. O planejamento portudrio e seus
projetos de expans@o ou instalagéo dever&o estar em conformidade com as diretrizes

ambientais e legais, sob pena do érg&o ambiental licenciador n&o os aprovar.
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b) Cronograma

Tabela 91 - Cronograma de planejamento portudrio seguindo preceitos ambientais

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS
Elaborac&o de projetos em conformidade .
1 L ; : Continuo
com as diretrizes ambientais
2 Andlise de possiveis impactos ambientais N&o iniciado
3 Planejamento das agdes ambientais Né&o iniciado
4 Aplicagéo das melhorias N&o iniciado

11.5.3. PROGRAMAS DE USO DO SOLO
a) Justificativa

A Autoridade Portudria deverd manter seus programas de uso do solo para que sigam
uma tendéncia de planejamento de médio e longo prazos. Com o zoneamento do
complexo bem definido, é possivel prever futuras instalagées e realizar planejamentos

de longo prazo para o desenvolvimento portudrio.

Os projetos deverdo atender &s normas nacionais vigentes ou &s normas técnicas
internacionais, em casos especiais. O uso do solo obedece ao zoneamento imposto
no Plano Diretor de Suape 2030, que estd de acordo com os planos dos municipios

que se encontram na AID do Complexo Portudrio.

Assim, tanto os casos de ampliag&o ou reformas a serem empreendidas por empre-
sas ou entidades publicas ou privadas, como os projetos de implantag&o de novas
estruturas, devem atender as exigéncias contidas nas normas de uso e ocupacgdo
do solo, que regem o territério do Complexo e, como foi dito, estdo estabelecidas
no Plano Diretor de Suape 2030 vigente, o qual serd atualizado em 2021. Nesse
sentido, o Termo de Referéncia para atualizac&o do Plano Diretor foi iniciado, no
qual serdo elaboradas: a andlise do zoneamento do Porto de Suape e o plano de

melhorias do uso do solo.



b) Cronograma

Tabela 92 - Cronograma de programas de uso do solo

CRONOGRAMA DESCRIGAO STATUS
1 Andlise do zoneamento do Porto de Suape N&o iniciado
2 Plano de melhorias do uso do solo N&o iniciado

11.5.4. CUMPRIMENTO DAS EXIGENCIAS AMBIENTAIS

a) Justificativa

Também & importante que, para cada projeto previsto, sejam cumpridas as exigéncias

legais e ambientais, gerando uma cultura de sustentabilidade nos investimentos realizados.

Em conjunto com o planejamento portudrio, seguindo preceitos ambientais, deve-se
exigir que as atividades a serem realizadas e projetos a serem desenvolvidos no

Porto sigam as diretrizes de melhorias ambientais.

Quando da implantag&o de uma instalag&o portudria, projeto ou planta na drea do
Porto Organizado, o érgdo licenciador faz uma avaliagé&o ambiental do empreen-
dimento e, caso necessdrio, solicita eventuais estudos de acordo com a tipologia
de cada empreendimento, a fim de identificar e mitigar eventuais efeitos sobre o

meio ambiente.

Esses estudos servem de andlises ambientais com o objetivo de prever possiveis con-
sequéncias causadas pela implantacdo dos empreendimentos, procurando assim
administrar essas intervengdes para eliminar ou minimizar os impactos decorrentes.
O cumprimento das exigéncias e condicionantes ambientais serd de responsabili-

dade do empreendedor, titular da respectiva licenca ou autorizac&o ambiental.

Dessa forma, trata-se de uma agdo continua e permanente, sendo um desdobra-
mento com agéo intitulada “Planejamento Portudrio Seguindo os Preceitos Ambientais”.
A sua atuacgéo é vinculada a uma determinagdo pelo érgéo ambiental, seja nas
licencas e autorizagdes por meio de suas condicionantes e exigéncias descritas. O
4rgdo, por sua vez, estabelece as exigéncias por empreendimento ou projeto que

caberd ao empreendedor cumpri-las.
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b) Cronograma

Tabela 93 - Cronograma de planejamento para impor o cumprimento das exigéncias ambientais

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS

. Identificagéo das exigéncias/

L ) ) Em andamento
condicionantes ambientais

2 Envio aos responsdveis para cumprimentos

NN . : ; Em andamento
das exigéncias/condicionantes ambientais

3 Acompanhamento Em andamento

11.5.5. MANUTENGCAO DE ATENDIMENTO A LEGISLACAO QUANTO
AO GERENCIAMENTO DE RISCOS, ATENDIMENTO A EMERGENCIAS E DE
SAUDE E SEGURANGA DOS TRABALHADORES NO COMPLEXO PORTUARIO

a) Justificativa

O Complexo Portudrio de Suape retne operac8es e movimentacdo de cargas perigo-
sas, as quais estdo sujeitas a falhas, podendo gerar impactos socioambientais negativos.
Assim, de forma a prevenir e minimizar tais impactos, devem ser definidas acdes de

prevencdo, gerenciamento de riscos e atendimento a emergéncias.

O objetivo é atender & legislag@o quanto ao gerenciamento de riscos, atendimento
a emergéncias e & salide e & seguranca do trabalhador, por meio da manutencdo
do PGR, PCE, PEI, PAM, PAPs, PPRA e PCMSO atualizados, bem como seguir os cronogramas
de execucéo das agdes propostas quanto a treinamentos, compra de equipamentos

e realizacé&o de simulados.

b) Cronograma

Tabela 94 - Cronograma de manutencé&o de atendimento & legislagdo quanto ao geren-
ciamento de riscos, atendimento a emergéncias e de sadde e seguranca do
trabalhador no Complexo Portudrio

CRONOGRAMA DESCngAO STATUS
1 Plano de Emergéncia Individual - PEI Iniciado
2 Plano de Area - PA Em andamento
3 Plano de Ajuda Mitua Porto de Suape - PAM Iniciado
4 Plano de Controle de Emergéncia - PCE Iniciado
5 Plano de Gerenciamento de Risco - PGR Iniciado




11.5.6. IMPLANTACAO DO SISTEMA DE GESTAO AMBIENTAL E DE SAUDE E
SEGURANCA DO TRABALHO NO COMPLEXO PORTUARIO

a) Justificativa

Uma das diretrizes da Antaq é a implementac&o das agendas ambientais portudrias e o
estabelecimento e execucdio do Sistema de Gestdlo Ambiental (SGA), de acordo com a
Portaria n® 104 /2009 da SNP/MTPA, colocando os portos em condi¢des de obterem
certificados internacionais e atenderem &s demandas ambientais e Seguranca e Saude

no Trabalho.

Esta acdo tem por objetivo possibilitar &s autoridades portudrias o controle ambiental dos
impactos da atividade portudria, a renovagdo das licencas e regularizagéio ambiental,
além de estruturar o atendimento as emergéncias, com a validacé&o de riscos e planos de

resposta no Porto Suape.

Assim, em 2018, com o objetivo de implementar e melhorar continuamente os Sistemas de
Gesté&o Integrada (SGI) para Qualidade, Meio Ambiente, Seguranga e Sadde no Trabalho,
em conformidade com as normas ABNT ISO 9001,14001 e 45001 (obtendo certifica-
¢8&o internacional por meio de auditoria externa independente), o diretor-presidente da
empresa Suape, por meio da Portaria 150/2018, criou o Comité de Coordenagdo dos
Sistemas de Gestdo Integrada de Qualidade, Meio Ambiente, Seguranca e Sadde do
Trabalhador (Comité QMASST), considerando os seguintes fatos:

* A crescente demanda pelo estabelecimento de programas de avaliagéo da con-
formidade dos sistemas de gestdo do Complexo Industrial Portudrio Governador Eraldo
Gueiros — SUAPE as normas certificadoras estabelecidas pela Organizagéo Internacional
para Padronizacdo (ISO), bem como & portaria SEP n° 104, de 29 de abril de 2009, que
dispde sobre a criagéo e estruturacéo do setor de gestdo ambiental e de seguranca e

saude no trabalho nos portos;

* A importancia da implantagé&o assistida de programas de avaliagé&o da conformidade
desses sistemas, conferindo maior padronizagéo e concisdo & gest&io de QUALIDADE,
AMBIENTAL, DE SAUDE E SEGURANCA OCUPACIONAL DE SUAPE, consoante arts. 5° e 6° da

referida Portaria;

* A existéncia de parametros de desempenho para medic&o e melhoria continug,
definidos pela ISO, que tém por objetivo estabelecer os dispositivos comuns de acreditacéo

internacional da eficdcia da gestéio de empresas do porte de Suape;
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A obtencédo das certificagdes internacionais supracitadas representa o real compromisso
de Suape com os colaboradores, comunidade portudria e demais usudrios da poligonal
do Complexo Logistico e Industrial, além da importancia dada & preservac@o ambiental

e patriménio histérico dentro do seu territério.

b) Cronograma

Tabela 95 - Cronograma de implantacéo dos Sistemas de Gesté&o Integrada (SGI) para
Qualidade, Meio Ambiente, Seguranca e Sadde no Trabalho no Complexo Portudrio

ETAPA DESCRICAO STATUS

Instituir o Comité de Coordenacéo dos
1 Sistemas de Gest&o Integrada de Qualidade,

Meio Ambiente, Seguranca e Saide do Iniciado
Trabalhador (QMASST)
2 Capacitar o Comité QMASST com curso de Em andamento
auditoria de Normas ISO 9001, 14001 e 45001
3 Contratar empresa para realizar N&o iniciado

diagnéstico

4 Implementar a auditoria em Suape

. Né&o iniciado
contratando auditores externos

Validar o GSI de Suape nas ISOs 14001 e
5 45001 por meio de empresas certificadoras N&o iniciado
internacionais

11.5.7. CONTINUIDADE DOS PROGRAMAS DE GERENCIAMENTO E MONITORA-
MENTO EXIGIDOS PELA LICENGA AMBIENTAL NO COMPLEXO PORTUARIO

a) Justificativa

De acordo com a Resolug&o Conama n® 001/1986, toda atividade poluidora deve
mitigar seus impactos negativos através de equipamentos de controle e monitora-
mentos ambientais. As licengas ambientais dos portos, TUPs e arrendatdrios exigem
uma série de monitoramentos e programas de gerenciamento, sendo responsabilidade

de cada empreendedor o cumprimento dos seus programas.



O objetivo é garantir a conformidade ambiental e a mitigag&o dos impactos gerados

pelas operagdes portudrias no meio fisico, bidtico e antrépico na drea de influéncia do

Complexo Portudrio de Suape.

A continuidade dos programas de gerenciamento, controle e monitoramento exigidos nas
licengas ambientais visa garantir a conformidade ambiental do Complexo Portudrio e

minimizar os impactos causados pelas atividades portudrias ao meio fisico, bidtico e

antrépico.

Apesar da licengca ambiental exigir apenas o monitoramento de qualidade da dgua das

canaletas de drenagem, Suape realiza como boa prdtica os demais monitoramentos

listados no cronograma a seguir:

b) Cronograma

Tabela 96 - Cronograma de continuidade dos programas de gerenciamento e monitoramento

exigidos pela licenga ambiental no Complexo Portudrio

CRONOGRAMA DESCRICAO STATUS
Realizar o monitoramento mensal das canaletas de
drenagem de d?uas pluviais a partir dos parametros de
1 DBO, DQO, S¢lidos Sedimentaveis, Oleos e Graxas, pH Realizado
e toxicidade na dltima caixa de inspegdo
antes do desdgue em corpo receptor

2 Programa de Monitoramento Ambiental Iniciado
3 Programa de Monitoramento de Espécies Exéticas Iniciado
4 Programa de Monitoramento de Agua Potdvel Iniciado
5 Programa de Monitoramento Meteoceanogréfico Iniciado
6 Programa de Monitoramento de Ruidos Iniciado
7 Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar Em andamento
8 Programa de Monitoramento Ambiental de Dragagens Iniciado
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11.6. PORTO-CIDADE

O Plano de Agé&es voltado para o tema Porto-Cidade compreende iniciativas que
competem & Autoridade Portudria ou sua atuac8o perante outras entidades, no sentido
de fomentar iniciativas que possam vir a beneficiar o Porto de Suape e os municipios

de sua drea de influéncia direta - Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca.
11.6.1. IMPACTOS DA ATIVIDADE PORTUARIA NOS MUNICIPIOS

O Porto de Suape contribuiu diretamente para a evolug&o na produgéo econdmica
das cidades de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, visto o recente crescimento
desses municipios. N&o obstante, a concentragéo de investimentos apds a realoca-
¢&o das atividades portudrias do Porto do Recife para o Complexo Industrial Portudrio
de Suape, tanto representou uma boa perspectiva de desenvolvimento, quanto refletiu
riscos de impactos através da intensificac&o da migragéo, elevando demanda de
habitacdo, transporte e servicos, e infraestrutura na drea de influéncia portudria.
Assim, ficou evidente a necessidade de investimento no planejamento e organizacgéo
do Complexo, de modo que fosse possivel a sustentabilidade do desenvolvimento do

Porto.

Em 2011, com base em estudo elaborado pela Agéncia Condepe/Fidem (2008), o
Plano Diretor - SUAPE 2030 foi publicado e definiu como Territério Estratégico do
Complexo as seguintes cidades: Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho (que apresentam
drea de influéncia direta), Jaboat&o dos Guararapes, Moreno, Escada, Ribeirdo,

Sirinhaém e Rio Formoso (que apresentam drea de indireta).

Com intuito de sistematizar os impactos causados pela atividade portudria nesses
municipios e com a responsabilidade de organizacdo da ocupagdo do territério de
Suape, o Plano Diretor - SUAPE 2030 dividiu o planejamento e gestdo do territério
considerando trés dimensdes essenciais do desenvolvimento sustentdvel: a dimenséo
social, dimensd@o econédmica e dimensdo ambiental. A dimensdo social foi tratada
contemplando simultaneamente a rede de protec&o social, as condigdes de vida e
elementos de inclusdo produtiva. Na dimens&o econémica, fortemente vinculada &
dimensé&o social, tratou-se de cendrios futuros, realizou-se um cadastramento empresa-
rial e procurou-se tragar um mapeamento do tecido produtivo da regidio em todas as
escalas. A dimens&o ambiental abordou os efeitos das dinamicas que ocorrem sobre
os ecossistemas, seja pelos diversos tipos de residuos e poluicdo gerados, seja pelo

uso prudente dos recursos naturais existentes.



Em relacdio & organizagéo desse territério, o Plano Diretor de Suape, buscando ocupacéo
sustentdvel, também levou em conta a disponibilidade de investimentos publicos e pri-
vados em resposta ao aumento da demanda por habitacéo, transporte, servicos sociais,
infraestrutura e demais servigos. Esta correlagdo firmou a dependéncia da organizagéo
territorial com os indices socioeconédmicos da regido. A partir desta previsdo, foi possivel
a estruturacdo territorial para atendimento das demandas de expansé&o e de ordena-
mento desta drea de influéncia, minimizando impactos e potencializando investimentos.
Para tanto, na elaboragéo desse Plano Diretor, foram analisadas quest&es como mora-
dias irregulares, invaséio em dreas de preservacéo, falta de infraestrutura urbana, situagéo
econémica e social da populagéo, despertando a necessidade de uma nova ética social

e politica para que o Porto pudesse se desenvolver na regido.

Em termos gerais, a tendéncia populacional apontava para um crescimento urbano no
curto prazo. Assim, havia a necessidade de melhoria na protecdo, assisténcia educacio-
nal, satde e complementacao alimentar para estes jovens e criangas. Da mesma maneira,
esse crescimento populacional envolvia parte da populagéo na fase mais produtiva, o que
apontava para a importéancia de criac@o de politicas publicas voltadas & elevagéo da

empregabilidade e conhecimentos técnicos desta parcela da populagéo.

No que se referia ao saneamento e meio ambiente, o crescimento populacional da
regido foi apontado como uma grande preocupacdo da degradacdo dos recursos
naturais. A concentragdo de moradias irregulares, devido & imigragéo da populagéo para
esta regido, agravava a falta de infraestrutura urbana, resultante da habitagéo gerada
pelo Porto. Assim, a criagc&o da regulamentacéo do uso e ocupac&o do solo no Com-
plexo Industrial Portudrio, em seu Plano Diretor 2030, teve também como intuito assegurar
o compromisso com a preservacdo do meio ambiente. Posto que, apesar do grande valor
ambiental na drea de abrangéncia de Suape, caracterizado pelas praias, estudrios, e um
conjunto remanescente expressivo da mata atlantica, os indices de saneamento bdsico

eram extremamente baixos.

Atualmente, numa andlise preliminar da implantag&o do Plano Diretor - SUAPE 2030
desde sua publicag&o em 2011, pode-se constatar que muitos objetivos estdo em an-
damento ou foram alcangados por Suape nos Ultimos anos, tais como: a regularizagéo
fundidria de toda drea do Complexo &s novas dindémicas populacionais dentro dessa drea
(incluindo a construg&o do Conjunto Habitacional Eduardo Campos), o trabalho execu-

tado no &mbito das estratégias apontadas no estudo Suape Sustentavel etc.
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O Complexo Industrial Portudrio de Suape entende que a nova realidade econémica,
com impacto sobre os diversos sistemas produtivos locais e nacionais, exige o redire-
cionamento do préprio modelo de desenvolvimento do pals, ent&o vigente, do estado
e, consequentemente, do proprio Comp|exo. Nesse sentido, considerando todo esse
quadro, em 2021, serd iniciada uma revisdo critica do Plano Diretor - SUAPE 2030
vigente, tomando por base o conjunto dessas novas varidveis e perspectivas para a
economia nos préximos anos, que tanto causam impactos nos municipios localizados

nas dreas de influéncia direta ou indireta das atividades portudrias de Suape.

11.6.2. FOMENTO E PARTICIPACAO NO PROCESSO DE ATUALIZACAO DO
PLANO DIRETOR DE IPOJUCA

a) Justificativa

O zoneamento previsto pelo Plano Diretor Participativo do Municipio de Ipojuca
(PDPMI) vigente e o zoneamento proposto pelo Governo do Estado de Pernambuco,
por meio do Novo Plano Diretor — SUAPE 2030, apresentam algumas incompatibilidades
com relacdo aos usos e delimitagdes de zonas previstos na drea do Porto de Suape e seu
entorno. Considerando a relevancia do Porto de Suape para o estado do Pernambuco,
tendo em vista a previsdo de um instrumento de regulagé&o urbana em nivel estadual, e
o papel do PDPMI como principal instrumento de regulag&o do desenvolvimento urbano
em nivel municipal, recomenda-se a participa¢@o da comunidade portudria no processo
de atualizacdo do PDPMI.

O processo participativo mostra-se como uma oportunidade para abordar as questdes
portudrias no estabelecimento do zoneamento urbano municipal de forma a buscar a
compatibilizac&o dos interesses portudrios municipais e estaduais. Assim, almeja-se
a criag&o de uma unidade nos instrumentos de regulagéo do desenvolvimento urbano, a
fim de possibilitar a inteira compatibilizacéo entre o planejamento territorial do municipio

de Ipojuca e do estado de Pernambuco referente ao Porto de Suape e seu entorno.

O objetivo é integrar os diferentes entes envolvidos no processo, como a prefeitura, o
Governo do Estado, a Autoridade Portudria e a populagéo, permitindo que o PDPMI
concilie os interesses da cidade, da atividade portudria e do planejamento estadual
aos usos e as formas de ocupacgdo do territério, de modo que se compatibilizem as
propostas de uso e ocupagdo no interior das dreas delimitadas facilitando a regulacéo do
desenvolvimento urbano nas dreas em quest&o. Nesse sentido, os diferentes responsdveis

serdo: o Governo do Estado, a Prefeitura Municipal de Ipojuca, Suape, TUPs e arrendatdrios.



b) Cronograma

Tabela 97 - Cronograma de fomento e participacdo no processo de atualizacdo do plano
diretor de Ipojuca

PRAZO
RECOMENDADO

DESCRIGAO STATUS  RESPONSAVEL

OBS.

Presenca dos entes envolvidos
na atividade portudria nos
encontros e audiéncias

publicas, com engajamento na Governo do
elucidacéo dos interesses e na NG Estado, a Prefeitura e
1 proposigéo de solugdes de _nae Municipal de 30
conciliagdo entre os iniciado Ipojuca, Suape, TUPs continua
diferentes usos e atividades e arrendatdrios.
do Porto diante dos
instrumentos
legislativos

11.6.3. ACOMPANHAMENTO, FOMENTO E REALIZACAO DE INICIATIVAS
SOCIOAMBIENTAIS COM AS COMUNIDADES NO ENTORNO DO COMPLEXO
PORTUARIO

a) Justificativa

A aproximagdo do Complexo Portudrio com a populacdo residente no seu entorno
¢ essencial para uma relagdo harmoniosa entre ambos e na mitigag&o de impactos
gerados pela atividade portudria. A condic&o se faz presente, principalmente, em
virtude da existéncia de comunidades de baixa renda e de comunidades tradicionais
na regido. Destaca-se a importéancia da continvidade do desenvolvimento das agées
sociais j& realizadas pelas autoridades portudrias. Essas iniciativas devem abranger
aspectos de cidadania, educagdo, meio ambiente, satde, seguranca e incentivo & cultura,
e podem incidir sobre diferentes impactos, como na condig&o de vida da populagao,
estimulo & preservacdo dos saberes tradicionais, acesso ao emprego, & renda e & ativida-

de pesqueira.

Em favor de uma atuag&o mais ampliada na extens@o de todo seu Territério Estratégico,
a empresa Suape transcende a dimens&o espacial do Complexo em si, na condi¢do de
agente responsdvel pela gestdo de um empreendimento de altissimo impacto nas suas
Areas de Influéncia Direta — municipios do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca — e mesmo

na escala estadual e regional.
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Com o objetivo de mitigar os impactos da atividade portudria na populagéo local e
estimular a relac&o harménica entre o Complexo Portudrio de Suape e as populagdes
do seu entorno, o Novo Plano Diretor - SUAPE 2030 prop&e diretrizes e agdes a serem

assumidas pe|<1 empresa Suc:tpe no Ambito de sua responsabihdade socioambiental.

Ademais, a empresa Suape entende que precisa responder as expectativas da
sociedade, por meio de uma incisiva e visivel postura de responsabilidade socioam-
biental, & altura desses impactos gerados nas comunidades no entorno do Complexo
Portudrio. Essa iniciativa de Suape é também uma oportunidade de assegurar legitimida-
de &s suas agdes e de irradiar, para seus quadros e para as empresas envolvidas no
Complexo, uma cultura de compromisso com a sustentabilidade e com a identidade

cultural da regido.

Programas permanentes de educag&o patrimonial e ambiental integrados, promo-
vidos junto & populac&o do Territério Estratégico de Suape, associados a uma agéo
continuada de identificacé&o, protegéo e valorizagdo do patriménio cultural identifi-
cado em SUAPE - Complexo Industrial Portudrio Governador Eraldo Gueiros — expressam,
de forma palpdvel, uma presenca marcante e o compromisso da empresa Suape com

as rafzes de Pernambuco.

Nesse sentido a implementagéo das agdes, no ambito do Territério Estratégico de
Suape, dar-se-d principalmente através de um Plano de Ag&o de Responsabilidade
Socioambiental da empresa Suape, na escala do Territério Estratégico de Suape,
atuando em parceria com as instituicdes municipais e estaduais. Mas, também aqui se
registram recomendacgdes para as politicas das instituicdes responsdveis pela gestdo
e conservagdo do patriménio cultural, naquilo que diz respeito as particularidades do

contexto do Territério Estratégico de Suape.
l. Registro:

 Banco de Dados: ampliag&io da base de dados do Complexo, citada anteriormen-
te, para assumir abrangéncia sobre todos os municipios do Territério Estratégico de
Suape. Inicia-se com a expansdo das agdes para a totalidade dos municipios da
Area de Influéncia Direta - lpojuca e Cabo de Santo Agostinho, ja contemp|ados
parcialmente - e ampliando-se progressivamente para os demais. A empresa Suape
apoia a Fundarpe na lideranga da condugéo do processo, distribuindo-se responsa-
bilidades entre os érgéos de protecdo do patriménio e prefeituras municipais segun-
do suas potencialidades para atuag&o na concepcéo, na captacéo de recursos ou

na execucgdo e manutencdo da base.



e Apoio: acdes de cooperagéo e parceria para a realizagéo de inventdrios do patriménio
arquiteténico e levantamento e registro de sitios arqueolégico nos municipios do Territério
Estratégico de Suape, seguindo os referenciais metodolégicos do Iphan, a exemplo
da experiéncia j& aplicada na execucdo do inventdrio dos engenhos do Cabo de Santo
Agostinho. A empresa Suape, e sua unidade de responsabilidade socioambiental, deve
atuar como lideranga na mobilizag&o e estimulo aos atores envolvidos - prefeituras

municipais, Fundarpe e Iphan.

e Estudos: continuagdo e ampliacdo dos estudos sobre o potencial arqueoldgico do
periodo pré-histérico, inicialmente, centrado no Complexo, devendo entdo ser comple-
mentado com uma visdo geral na escala do Territério Estratégico de Suape, com o mesmo
objetivo de subsidiar a sistematizagéo de conhecimento e oferecer marcos para orientar
a realizac@o de prospeccdes arqueoldgicas futuras, além de fundamentar normas de
protec&o patrimonial. Ac8o sob a lideranca da empresa Suape em parceria com Iphan,

Fundarpe, universidades e centros de pesquisa.

Il. Dinamizacéo cultural e educacéo patrimonial:

e Exposicdo: elaboracéo e execucdio de projeto de exposicdo itinerante em ambito
nacional para divulgacéo do patriménio cultural presente no Complexo. Ac&o a ser capi-
taneada pela empresa Suape em parceria com Iphan, Fundarpe e Empetur, buscando-se

a viabilizag&o por meio de programas de incentivo as empresas envolvidas em Suape.
e Educagéo patrimonial:

- Apoio na instituic8o de programa de Educacdio Patrimonial de Sociedades Sustentdveis,
voltado para a sensibilizagéo e formagéo de professores da rede escolar municipal e
estadual no &mbito do Territério Estratégico de Suape. Ag&o sob lideranga da empresa
Suape, envolvendo a Fundarpe, Fundaj, CPRH e Secretaria Estadual de Educagéo, contan-

do com apoio das prefeituras municipais.

- Apoio na implantag&o do eixo temdtico de Educacgdio Patrimonial na rede de ensino
no conjunto dos municipios componentes do Territério Estratégico de Suape. Agdo
de mobilizac&o e sensibilizag&o da empresa Suape, CPRH e Secretaria Estadual de

Educagéo junto aos municipios.
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- Realizacéo de programas de educacé&o patrimonial e ambiental especificos,
voltados para servidores da empresa Suape, trabalhadores dos empreendimentos
instalados no Complexo e para visitantes. Desenvolvem-se sob a responsabilidade
direta da empresa Suape, em co|aboraq&o com a Fundarpe, CPRH e grqndes em-

presas instaladas no Complexo.

- Estabelecer um programa de comunicagdo interna e externa de difusdo e avaliagéo
das agdes socioeducativas e culturais desenvolvidas por uma unidade de res-

ponsabilidade socioambiental, sob a tutela da empresa Suape.

- Material pedagdgico: elaboracdo e confeccdo de kits pedagédgicos na temdtica
da educagdo patrimonial para alimentar a rede escolar nos municipios do Terri-
tério Estratégico de Suape. Agdo a ser liderada pela empresa Suape, em parceria

com a Fundarpe, Secretaria Estadual de Educacgdo e prefeituras municipais.
lll. Gesté&o integrada:

e Parceria: cooperag&o com as administracdes municipais do Territério Estratégico
de Suape e érgdos de defesa do patriménio cultural para estabelecer referenciais
para a definicdo de medidas mitigadoras no dmbito do patriménio cultural na oca-

sidlo de realizagdo de relatérios de impacto ambiental.

e Captagdo: elaboracéo de estratégias de captag&io de recursos para a conser-
vacdo do patriménio no Complexo e no Territério Estratégico de Suape. A agéo se
dar& em parceria com as administracdes municipais, incluindo o cadastramento da
empresa Suape junto ao Fundo Pernambucano de Incentivo & Cultura (Funcultura/

Fundarpe).

e Lideranga: conquistar posicdo estratégica de lideran¢a para promover a revisdo
e formalizacdo do Conselho Gestor do Parque Metropolitano Armando de Holanda
Cavalcanti, visando valorizar a gest&o compartilhada e priorizar investimentos para
elevar o Parque a uma posic&o de conjunto de referéncia regional e marco da identidade

de responsabilidade socioambiental de Suape.

 Responsabilidade socioambiental: instituicéio de unidade de responsabilidade
socioambiental sob a tutela da empresa Suape para promogéo da agdo social e
protec&io do patriménio ambiental e cultural. No tocante & dimensdo do patriménio

histérico-cultural, suas agdes devem contemplar:



1. A responsabilidade direta sobre o monitoramento e a promogéo e gestéo de agdes de
conservacgdo do patriménio histérico-cultural inserido no Complexo, abrangendo a Zona e
os Setores de Protegdo Cultural, assim como o acompanhamento da aprovacéo dos EIA/
RIMAs realizados para empreendimentos em instalag&o no Complexo, e da execucdo

de suas medidas mitigadoras.

2. A atuagdo na promogdo da conservacgdo do patriménio histérico e cultural do Territério
Estratégico de Suape em parceria com a Fundarpe, Iphan e prefeituras municipais, além

de agentes privados.

3. Captacdio de recursos e de diversas fontes para as agdes do Instituto Suape e formacéo

de parcerias com universidades e entidades ligadas & conservacdo do patriménio.

IV. Dinamizacgé&o cultural e educagéio patrimonial:

e Acesso: perenizag&o do sistema de vias de acesso aos sitios, conjuntos e componentes
do patriménio cultural do Complexo, por meio de agées de recuperacdo e manutengéo.
Ac&o permanente sob a responsabilidade direta da empresa Suape, buscando didlogo e

cooperag&o com as prefeituras do Cabo de Santo Agostinho e Ipojuca.

e Sinalizag&o: elaborag&o de projetos de sinalizag&o indicativa e interpretativa para a
Zona e os Setores de Protec&o Cultural do Complexo e apoio na realizacdo de iniciativas
similares nos municipios do Territério Estratégico de Suape. A empresa Suape, contando
com cooperagé&o técnica da Fundarpe e Empetur, é responsdvel direta na implementacéo
da agdo no ambito do Complexo, devendo liderar iniciativas para promover a execugéo
e garantir unidade de linguagem no contexto geral da sinalizag&o implantada na escala

do Territdrio Estratégico de Suape.

e Trilhas: concepcdo e estruturagéo de trilhas ecoturisticas por meio de planejamento e
execucdo de acdes de recuperagéo e implantacdo de infraestrutura e equipamentos de
apoio. A realizacdo de trilhas visa promover atracéo de visitantes, integrantes de gru-
pos de interesses especificos, a exemplo de observadores de pdssaros, motociclistas e
ciclistas, cavalgadores, estudantes, pesquisadores etc. Os circuitos devem compreender
multiplos espacos da Zona e dos Setores de Protec&o Cultural, assim como da Zona de
Preservacdo Ecoldgica (ZPEC) - sempre em consondncia com os limites impostos para as
dreas de protec@o ambiental. Afora os espacos das zonas citadas, as trilhas podem ser
estabelecidas, em cardter transitério, em setores n&o parcelados e ocupados das zonas
industriais. A acéo deve ser liderada pe|c1 empresa Suape, em parceria com a Empetur e

Fundarpe.
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e Eventos: estabelecimento de condicdes e exigéncias especificas para realizagéo
de eventos especiais de promogdo turistico-cultural que envolva os espacos das
Zonas Industriais e Zona Portudria, respeitadas as normas operacionais e padrdes
internacionais de seguranca, a exemplo de competicdes, rally e trilhas. As medidas
devem ser conduzidas pela empresa Suape, em parceria com a Antag, Policia Federal

e Capitania dos Portos.

e Catalogagdo: realizagé&o de registro do patriménio imaterial, com énfase nas manifes-
tacdes culturais das populacdes residentes na Zona e Setores de Protecdo Cultural (ZPC
e SPC), assim como na Zona de Preservacé&o Ecoldgica (ZPEC), com a consolidacéo
e promoc¢do de um calenddrio cultural, visando o reconhecimento e o fortalecimento
daidentidade cultural local e promocé&o turistica, onde for apropriado. A medida tem
horizonte temporal limitado, até uma definic&o conclusiva a respeito da permanéncia
de posseiros, conforme o zoneamento e deve ser liderada pela empresa Suape, em

parceria com a Fundarpe e apoio da Empetur.

e Visitag&o: formulagéo e implementacéo de programa regular de visitagéio pedagdgica
ao Parque Metropolitano Armando de Holanda Cavalcanti ofertado para a rede
publica de educagéo dos municipios do Territério Estratégico de Suape, com monitores,
material didatico e oferta de transporte. Acéo liderada pela empresa Suape, em
parceria com a instituic&o gestora do Parque, Secretaria Estadual de Educagdo,

Fundarpe e prefeituras municipais.



12. PROJECAO DE CARGAS

Com o objetivo de determinar a necessidade de desenvolvimento do Porto, foi promovida
uma revisdo nas projecdes de carga apresentadas no Plano Mestre do Porto de Suape,
para que fosse possivel realizar uma andlise de capacidades de acordo com a necessidade

de expansé&o do Porto.

Com o intuito de conduzir o planejamento do layout e zoneamento do Porto, considerando
o dinamismo das mudangas econémicas e varidveis que interferem na atividade portudria
apresentadas ao longo do trabalho, foram montadas perspectivas de movimentagéo de

carga como referéncia para o desenvolvimento das atividades portudrias.

GRANEIS LiQUIDOS

Para a projegdo de cargas de granéis liquidos, em comparac&o com o Plano Mestre,
foi alterado apenas o ano base de 2017 para 2020, mantendo-se as taxas de cresci-
mento para os anos de 2025, 2030 e 2035. Foi incluida também a movimentacé&o de
GNL prevista com a operagéo de regaseificagdo para atender a futura termoelétrica
que serd instalada dentro da drea industrial do Complexo de Suape. Dessa forma, o
valor considerado no ano base para as projeg&es sofreu uma reducéo de 8,21% em
relagdo & previsdo do Plano Mestre, uma vez que a movimentagéo consolidada desse
tipo de carga em 2020 foi de aproximadamente 1,7 milh&o de toneladas mais baixa
do que tal previs&o. Para o periodo considerado neste PDZ, a taxa média de cresci-

mento anual ficaria em 3,93%.

CONTEINERES

No que se refere & previsdio de movimentacdo de carga em contéineres, além da
atualizacdo da base para 2020 e da manutencé&o das taxas de crescimento do Plano
Mestre para as projegdes do periodo em referéncia, foi incorporada ao valor projetado a
atracdo de cargas com o reequilibrio do atual terminal de contéineres - Tecon Suape
S.A. Conforme EVTEA que tramita na Antag, a redug&o nas tarifas aplicadas pelo terminal
aos navios terd impacto no volume movimentado. Em comparag&o com o Plano Mestre,
apesar de o valor projetado para 2020 ter ficado 2,41% abaixo do realizado, para

os anos de 2025, 2030 e 2035, em funcé&o do aumento do volume
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adicional indicado no EVTEA supracitado, as projecdes estimadas neste PDZ ficaram
cerca de 20% maiores. A taxa de crescimento médio anual das projecées de conté-

ineres para todo o perfodo ficaria em 3,44%.

CARGA GERAL SOLTA

Para a carga geral solta, foi adotada, assim como as demais, a alterag&o da base
para 2020 e as taxas de crescimentos do Plano Mestre para o periodo em andlise.
Em 2020 a movimentacdo realizada foi 12% menor do que a projeg&o do Plano Mestre.
Logo, as projegdes para os anos subsequentes tiveram a mesma reducéo. A taxa de

crescimento médio anual das projecées para o periodo analisado seria de 1,68%.

GRANEL SOLIDO

A movimentacdo de granel sélido foi projetada também com a alteragéo da base
para 2020 e com as taxas de crescimento definidas no Plano Mestre. Foram incorpo-
rados & projecdo desse tipo de carga os impactos da operacdo da Ferrovia Transnor-
destina, que com os atrasos na construcé&o, a Ferrovia Norte-Sul entrou em operacéo
e passou a atender aos produtores de soja do sudoeste piauviense e do sul maranhense
que adotaram a ferrovia e o Porto de ltaqui como principal via de escoamento de sua
producdo. Assim, a captagéo de cargas por parte da Transnordestina considerada
no EVTE TEGRAN (Projetec, 2012) teve de ser revisada. Nesse sentido, considerou-se
que, no primeiro ano de operac&o da Transnordestina, seréo movimentadas pelo Porto
de Suape 500 mil toneladas de soja, com os fertilizantes representando 10% desse

volume. Para esta andlise, supds-se o primeiro ano de operag&o da Transnordestina
em 2026,/2027.

O inicio da movimentac&o de minério de ferro também é marcado pela conclusdo
das obras da Transnordestina que possibilitard a exportacéo do minério extraido do
Projeto Planalto Piauf, sob responsabilidade da empresa Bemisa. Visto que a mineradora
estd localizada a uma distancia de seis km da ferrovia, viabilizaria uma movimentacéao
de menor custo de minério por Suape. De acordo com estudos realizados na concepgéo
do projeto, espera-se que a Bemisa passe a explorar o minério e embarcar em seu
primeiro ano de operagéo o equivalente a 4,5 milhdes de toneladas da carga, atingindo
15 milhdes a partir de 2025 e se mantendo até 2030.



Em comparagdo & projecéo do Plano Mestre, a movimentagé&o do ano de 2020 realizada foi
21,81% menor. Entretanto, em consequéncia do infcio da operagdo da Ferrovia Transnor-
destina, o valor de movimentagé&o projetado neste PDZ aumenta significativamente para
os anos de 2030 e 2035 quando comparado ao Plano Mestre. Para o perfodo analisado, a

taxa de crescimento média projetada dos granéis sélidos seria de 24,95%.

As projecdes de carga do Plano Mestre foram analisadas considerando o desenvolvimen-
to gerado pelo novo momento econémico no qual o Brasil se insere, resultado de novos
negdcios e novas infraestruturas. Com relag&o & movimentagdo esperada no horizonte
do PDZ, os resultados das perspectivas de futuro estdo representados na Tabela 98 e
serviram de base para a andlise de capacidade das infraestruturas e, entdo, projecéio

da necessidade de expans&o do Porto.

Tabela 98 - Reviséo nas projecdes de carga apresentadas no Plano Mestre do Porto de Suape

TIPO DE CARGA 2020 2025 2030 2035
comﬁ::t?\?tleils{qéuifu?n—\icos 19.122.975 31.060.546 32.643.485 34.116.397
Contginer 5.583.554 7.646.468 8.263.549 9.274.491
Granel sélido 588.202 790.539 16.468.736 16.615.421

Carga geral 403.897 435.759 474.455 518.416

25.698.628 39.933.312 57.850.224 60.524.724
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Gréfico - Atualizac&o da Projec8o de Cargas

ATUALIZACAO PDZ

2025 2030

m Granel liquido - combustiveis e quimicos m Contéiner
B Granel solido Carga geral
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13. CONSIDERAGOES FINAIS

O presente relatério teve como objetivo apresentar a atualizagdo do PDZ do Porto
Organizado de SUAPE - 2020, em consonéncia com as diretrizes definidas pela Portaria

Minfra n.® 61, de 10 de junho de 2020, conforme destacado na introdugéo deste documento.

Buscou-se promover, nessa atualizag&o, a mesma metodologia de andlise e proposicéo
apreendida durante a (ltima revis&o do PDZ, ou seja, analisar o Porto nas suas
perspectivas macro e micro, que inclui desde o estudo das dreas de influéncia, por
meio dos possiveis impactos decorrentes da relacé&o porto-cidade, as andlises da

situagdo atual das infraestruturas do Porto e suas necessidades de ampliacdo e melhoria.

Por sua vez, os resultados da andlise e reviséio das projecdes de carga apresentadas
no Plano Mestre do Porto de Suape, em cotejamento com as projeg&es contidas no PDZ
vigente, propiciou a ratificacdo da proposta de expansdo do Porto vigente, nomeada-
mente no que se refere aos quantitativos de drea e bercos necessdrios para atender esse
crescimento projetado, e ainda a proposta de zoneamento e ao plano de investimentos

nos horizontes de movimentagéo.

Seguindo o disposto na Portaria Minfra n.° 61/2020, além de descrever e caracterizar
o desenvolvimento do zoneamento portudrio no curto, médio e longo prazo, este plano
considerou ainda aspectos como o meio ambiente, infraestruturas, navegabilidade,

dentre outros aspectos, buscando otimizar as estruturas portudrias atuais e futuras.

Por fim, foi possivel realizar uma andlise e revis&io quanto as melhorias de gestao,
operacdo e institucionais propostas no Plano Mestre atual, através de um plano opera-
cional, que envolveu o detalhamento das acdes e medidas necessdrias para o desenvol-
vimento do Porto, atualizando o conjunto de iniciativas & luz do planejamento atualizado
do Complexo Industrial Portudrio de Suape, bem como de sua interface com os planos e

projetos dos governos estadual e municipais com impacto sobre o Porto.

Os esforcos empreendidos nas atividades apresentadas tiveram por finalidade reforcar
essa atualizacdo do PDZ do Porto de Suape na principal diretriz de planejamento de

curto, médio e longo prazos do Porto Organizado, resultando este plano em um documento
de referéncia fundamental para a expanséo e modernizag&o portudria, em especial, no

que se refere aos investimentos a serem realizados nesse periodo.
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ANEXOS

ANEXO I - Limites do Porto Organizado de Suape - Decreto de 25.05.2011
ANEXO II - Planta Geral Zoneamento do Porto Organizado
ANEXO Il - Carta Nautica
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